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1. Wstep.

Badania przelotéw ptakéw przy pomocy radaru ornitologicznego pozwalajg w sposéb
instrumentalny scharakteryzowaé przemieszczanie sie ptakéw nad badanym obszarem, w
dowolnych okresach fenologicznych i porach doby, co jest szczegdlnie istotne podczas nocnych
migracji. Z uwagi na brak ujednoliconych wytycznych w zakresie stosowania urzadzen radarowych
w analizach wykorzystania przestrzeni powietrznej przez ptaki, do interpretacji wynikow
wykorzystano autorskie metody badawcze firmy 3Gsc, opracowane podczas kilku lat obserwacji
radarowych. Przy okreslaniu zatozen metodycznych brano pod uwage lokalne uwarunkowania
terenowe oraz zasieg i charakter planowanej inwestycji.

Pomiar instrumentalny jest najbardziej obiektywnym Zrédtem wiedzy na temat charakteru
bytowania ptakdw na terenie obszaru badan wraz z jego sgsiedztwem. Pozwala on na precyzyjny
wglad w dynamike wykorzystania przestrzeni przez ptaki, zaréwno w porze dziennej jak i nocnej.
Uzycie tego narzedzia pomiarowego jest szczegdlnie istotne w nocy, z powodu braku mozliwosci
prowadzenia obserwacji klasycznych, a wtasnie po zmierzchu stwierdza sie najwieksze wolumeny
przelotéw ptakéw. Badania radarowe uwzgledniajg tez pomiar wysokosci lotéw, co dla
klasycznych obserwatoréw jest nieosiggalne w nocy, a w dzien - w ograniczonym zakresie.

2. Znaczenie regionu dla awifauny.

Przystan Dalbowa wchodzaca w sktad projektowanej inwestycji znajduje sie w granicy obszaru
Natura 2000 Dyrektywy Ptasiej — Zalew Szczecinski (PLB320009). Pozostate elementy
projektowanej inwestycji znajdujg sie w bliskim sasiedztwie tego obszaru. Jest to jeden z
wazniejszych obszaréw dla migrujacych i zimujacych ptakdw wodno — bfotnych w Polsce. Zalew
Szczecinski jest znaczacy pod wzgledem wystepowania bielaczkdw Mergus albellus (35 000
osobnikéw), gagotéw Bucephala clangula (10 000 osobnikéw), tyskek Fulica atra (10 000
osobnikéw), kormoranéw Phalacrocorax carbo (10 000 osobnikéw), mew srebrzystych Larus
argentatus (7 000 osobnikdw), mew matych Larus minutus (5 000 osobnikéw.), czajek Vanellus
vanellus (6 000 osobnikéw), gtowienek Aythya ferina (5000 osobnikéw), rybitw czarnych
Chlidonias niger (5000 osobnikdow), gesi zbozowych Anser fabalis (4 000 osobnikéw), perkozéw
dwuczubych Podiceps cristatus (3 700 osobnikéw) i siewek ztotych Pluvialis apricaria
(3000 osobnikéw)'. Wszystkie w/w gatunki sa gatunkami migrujgcymi, ktérych przeloty
migracyjne mogtyby wystepowaé w trakcie prowadzenia badar radarowych.?

Na Zalewie Szczecinskiem, istotng w skali kraju liczebno$¢ osiggajg rowniez, zgrupowania tabedzia
krzykliwego Cygnus cygnus (200 - 600 osobnikow), ogorzatki Aytya marila (50 000 - 90 000
osobnikéw), czernicy Aythya fuligula (20 000 - 40 000 osobnikéw), gagota Bucephala clangula
(3 000 - 10 000 osobnikéw) i nurogesi Mergus merganser (30 000 - 50 000 osobnikdw). Na Zalewie
Szczecinskim obserwowane byly zgrupowania zimujgcych gatunkéw ptakéw wodno-btotnych,
ktorych liczebnosé moze siega¢ do 150 000 osobnikéw, w tym zgrupowanie zimujgcych gesi
zbozowych (do 4 000 osobnikéw), czernic (do 22 000 osobnikéw), ogorzatek (40 000 - 54 000
osobnikéw), markaczek Melanitta nigra (15000 osobnikéw), bielaczkow (3000 - 35 000
osobnikéw), nurogesi (do 30 000 osobnikéw) i kormorandw czarnych (do 14 000 osobnikdow).

! Standardowy Formularz Danych Obszaru Natura 2000 PLB320009 Zalew Szczecifiski
(natura2000.gdos.gov.pl/datafiles/download/PLB320009/sdf — stan na 2016.10.11)
? Ludwik Tomiatoj¢, Tadeusz Stawarczyk, "Awifauna Polski. Rozmieszczenie, liczebnos$é i zmiany.", Polskie Towarzystwo Przyjaciét

Przyrody "pro Natura", Wroctaw 2003



3. Cele badan.

Generalnym celem badan ornitologicznych i spodziewanym efektem obserwacji jest lista
gatunkow ptakéw wykorzystujgcych konkretng przestrzen powietrzng wraz z parametrami ich
populacji: liczebnoscig, pora, kierunkiem i wysokoscig lotéw. Tego typu obserwacje mozliwe sg na
matym obszarze (ograniczeniem jest zasieg wzroku cztowieka i jego percepcja). Bardzo czesto sg
one réwniez obcigzone btedami, ktére wynikajg z ludzkich ograniczen (zmeczenie). Dlatego tez
stosuje sie systemy radarowe, by uzyska¢ doktadne parametry przestrzenne przelotnej populacji.
Wskazniki te nie sg mozliwe do uzyskania przy pomocy obserwacji tradycyjnych, ktére jednak
pozwalajg ustali¢ doktadng liste gatunkdéw, czego precyzyjnie nie mozna zrobi¢ radarem. Dlatego
podczas interpretacji danych radarowych wykorzystuje sie obserwacje klasyczne, tgczac je poprzez
wspdlne cechy. Najlepszg cechg do rozpoznawania grup gatunkéw przy pomocy radaru jest waga
osobnika, czasem w potgczeniu z predkoscig, wysokoscig i stylem lotu. W Polsce wystepuje
kilkaset gatunkéow ptakdw i majg one duzg, regionalng zmiennos¢ wymienionych wyzej cech.
Niektére ptaki na poczatku migracji wazg 2-3 krotnie wiecej niz na jej koncu. Oznacza to, ze
obserwujac je radarem nalezy przyjmowac srednie wartosci tych parametréw. Wraz ze wzrostem
liczby obserwacji potwierdzonych obiema metodami mozna ustali¢ doktadne, lokalne rozktady
tych cech i prowadzi¢ badania z wyzszg precyzja.

Celami szczegdétowym badan w planowanym miejscu budowy instalacji do produkcji propylenu
wraz z terminalem przetadunkowo-magazynowym i infrastrukturg techniczng w Policach byto
ustalenie nastepujgcych wskaznikéw:

» liczba ptakow przelatujacych wschodnig (E) i zachodnig (W) czescia Odry, bez
precyzyjnego profilowania wysokosci lotéw,

> liczba ptakow przelatujgcych lewg (WW) i prawg (WE) strong czesci zachodniej (W) Odry
ze szczegblnym uwzglednieniem rozdziatu strumieni lotow ptakéw w klasach wysokosci:
do 10 m nad wodga (wysokosci potencjalnie kolizyjne) i ponad 10 m nad wodg,

> liczba ptakéw przelatujgcych nad Igdem w strefie ok. 100 m od brzegu ze szczegdlnym
uwzglednieniem statystyk w klasach wysokosci: do 30 m nad lagdem (wysokosci
potencjalnie kolizyjne) i ponad 30 m nad lgdem.

Dodatkowo nalezato zwrdcié szczegdlng uwage na ptaki lecagce w , linii prostej”, bedace w grupie
gatunkéw kolizyjnych. Przyjeto zatozenie, ze ptaki z grupy mew, pomimo stosunkowo duzego
zageszczenia ich populacji - nie sg gatunkami kolizyjnymi. Potwierdza to brak ptakéw tej grupy
padtych w wyniku kolizji z elementami istniejgcej obecnie infrastruktury (Zrédto informacji:
wywiad srodowiskowy).

4. Metodyka.

4.1. Obszar badan.
Wybdr punktéw pomiarowego oparto na optymalizacji jakos$ci wykrywalnosci ptakéw przez radar,
w miejscach, ktdre byty istotne z punktu widzenia analizy oddziatywania projektowanej inwestycji
na ptaki. Obszary cenne z punktu widzenia ornitofauny stanowita rzeka Odra wraz z terenami
przylegtymi. W zwigzku z powyzszym, zdecydowano sie na prowadzenie pomiaréw z punktéw
znajdujacych sie w bezposrednim sgsiedztwie rzeki Odry i w bliskim sgsiedztwie projektowanej
inwestycji (Fig. 4.1.a). Punkt pomiarowy POLO1 zostat zlokalizowany na terenie Portu Grupy Azoty
»Mijanka” (53°33'7.52"N, 14°35'58.95"E). Punkt pomiarowy POL02 zostat zlokalizowany na



terenie Portu Morskiego Grupy Azoty (53°33'49.52"N, 14°35'22.71"E). W celu zwiekszenia liczby
pomiaréw wysokosciowych, na niskich wysokosciach, w przypadku obydwu punktow
pomiarowych, kat skanowania radaru pionowego, ustawiono wspotosiowo z zachodnig czescig
Odry. Zasiegi stref skanowania radarowego wraz z kagtem skanowania radaru pionowego zostaty
przedstawione na Figurach (Fig. 4.1.b., Fig. 4.1.c.). Po wykonaniu pomiaréw testowych
stwierdzono, ze dane zebrane podczas pomiaréw umozliwig realizacje zatozonych celéw badan.
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Fig. 4.1.a. Lokalizacja punktow pomiarowych (POLO1 | POL02) w sgsiedztwie obiektéw projektowanej inwestycji
znajdujacych sie na obszarze rzeki Odra (Przystan Dalbowa) i w jej bliskim sgsiedztwie (Terminal Magazyn Propanu).
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Fig. 4.1.b. Zasiegi stref skanowania radarowego wraz z katem skanowania radaru pionowego w punkcie pomiarowym
POLO1.
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Fig. 4.1.c. Zasiegi stref skanowania radarowego wraz z kagtem skanowania radaru pionowego w punkcie pomiarowym
POLO2.

4.2. Okres prowadzenia badan radarowych.

Pazdziernik jest miesigcem szczytdw migracji jesiennej gatunkéw, bytujgcych na terenie Obszaru
Natura 2000 Zalew Szczecinski. W zwigzku z powyzszym przeprowadzenie badan radarowych
zaplanowano w tym okresie. Zaplanowano przeprowadzenie pomiaréw w trybie catodobowym.
Badania radarowe przeprowadzono w okresie od 30 wrzesnia 2016 r. do 6 pazdziernika 2016 r. W
pierwszych 4 dobach pomiary radarowe prowadzono z punktu POLO1, a przez kolejne 2 doby
pomiary prowadzono z punktu POL02. Szczegétowy harmonogram prowadzenia prac zostat
przedstawiony w Tabeli 4.2.a.

Tab. 4.2.a. Podsumowanie czaséw prowadzenia badan radarowych w Policach w dniach 30 wrzesien — 6 pazdziernik
2016r.

Okres czasu Liczba godzin Charakterystyka pomiaréw

2016.09.30 09:30 - 2016.09.30 11:50 2,33 Pomiary testowe

2016.09.30 11:50 - 2016.10.04 13:20 97,17 Pomiary na punkcie POLO1

2016.10.04 15:10 - 2016.10.04 16:10 1 Pomiary testowe na punkcie
POL02

2016.10.04 16:10 - 2016.10.06 18:00 49,22 Pomiary na punkcie POL02

SUMA 149.72

4.3. Warunki pogodowe.
Lokalne warunki pogodowe byty mierzone za pomocag stacji pogodowej Airmar PB150
umieszczonej w poblizu radaru ornitologicznego na wysokosci w 1 m n.p.t. Stacja pogodowa
rejestrowata ci$nienie atmosferyczne, temperature powietrza, predkosé¢ i kierunek wiatru. Dane
pogodowe byty rejestrowane w bazie danych PostgreSQL.



4.4. Radar ornitologiczny.
W badaniach ornitofauny zostat uzyty system radarowy 3Bird Radar System (3BRS), nalezgcy do
firmy 3Gsc K.Gajko J.Ksepko M.Ksepko Sp.j. Integralng czescig tego systemu byty urzadzenia
zaprojektowane i wyprodukowane przez holenderskg firme specjalizujgca sie w technologii
radaréow ornitologicznych (Robin Radar Systems B.V.). Platforma pomiarowa, umozliwiajgca

mobilnos¢ i dostosowywanie wysokosci roboczych zostata zaprojektowana i wykonana na zlecenie
firmy 3Gsc (Fig. 4.4.a., Fig. 4.4.b.).

)
3BIRD \

RADAR SYSTEM

Fig. 4.4.a. Radar ornitologiczny 3Bird Radar System (3BRS) podczas pomiaréw na punkcie POL02.

Fig. 4.4.b. Radar ornitologiczny 3Bird Radar System (3BRS) podczas pomiaréw na punkcie POLO1.

W badaniach zostaty wykorzystane dwa radary:

a) Radar poziomy (S-Band), rotujagcy w ptaszczyznie horyzontalnej, zamontowany na
wysokosci 5 m powyzej poziomu terenu (m n.p.t.),

b) Radar pionowy (X-Band), rotujgcy w ptaszczyznie pionowej, zamontowany na wysokosci 3
m n.p.t.
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Radar poziomy rejestrowat pomiary wspoétrzednych ptaskich, a radar pionowy rejestrowat pomiary
wysokosci lotow. Przeloty ptakéw zarejestrowanych we wspdlnej strefie roboczej obydwu
radaréw zostaty pomierzone w trzech wymiarach.

Obydwa radary byty konstrukcjami typu Slotted waveguide array, wyprodukowanymi przez firme
Furuno.

Radar poziomy (model SN-36AF) o czestotliwosci pracy 3050 MHz (S-Band), mocy 30kW w
impulsie i 46W mocy $redniej, byt wyposazony w antene o dtugosci 3,6 m, ktdra obracata sie z
predkoscig 45 rpm (obrotéw/minute). Radar poziomy emitowat krétkie, trwajgce 0,15 ps wigzki
promieniowania o rozmiarach 1,8° (wysokos¢) x 12° (szerokosc), ktére zostaty wysytane w celu
wykrycia ptakdw w promieniu do 10 km.

Radar pionowy (model XN-24AF) o czestotliwosci pracy 9410 MHz (X-Band), mocy 25kW w
impulsie i 26W mocy $redniej, byt wyposazony w antene o dtugosci 2,4 m, ktdra obracata sie z
predkoscig 30 rpm (obrotéw/minute). Radar pionowy emitowat krétkie, trwajace 0,15 ps wigzki
promieniowania o rozmiarach 0,95° (wysokos$¢) x 20° (szerokosc), ktdre zostaty wysytane w celu
wykrycia wysokosci przelotow ptakéw w odlegtosci do 5 km.

Opisany system radarowy byt w stanie wykry¢ i rejestrowac trasy przelotéw ptakéw bytujgcych w
czasie realizacji badan (Fig. 4.4.c.). Do celow tego badania system radarowy zostat skonfigurowany
i przygotowany do dostarczania informacji na temat aktywnosci ptakow bytujgcych na rzece Odra
wraz z terenami przylegtymi. System radarowy wykrywat réwniez ptaki i stada ptakow

przelatujgcych rowniez na bardziej odlegtych obszarach.

Fig. 4.4.c. Obraz radaru obrazujacy aktywnosc¢ ptakéw na obszarze rzeki Odra (fioletowe linie na NW od srodka
obszaru) i trasy przelotéw migracyjnych (zétte linie na W od srodka obszaru). Obszary, ktére zobrazowuje radar
poziomy zaznaczone sg w tonacji pomaranczowej (przeszkody state lub przelatujace ptaki).

System 3BRS rejestrowat aktywnos$¢ przelotéw ptakéow w czasie rzeczywistym. Przebiegi
wykrytych przez system tras przelotéw ptakdéw, byty zapisywane w bazie danych PostgreSQL w



postaci obiektéw wektorowych (linie i punkty) oraz w postaci tabel przechowujgcych wartosci
mierzonych parametrow. Radar ornitologiczny, dla kazdego wykrytego w danym czasie
pojedynczego ptaka lub dla stada ptakéw zapisywat jedng trase przelotu. Za pomoca
bezprzewodowego tacza sieciowego, wszystkie trasy przelotéw ptakéw zarejestrowanych w
danym momencie, byly wyswietlane na ekranie komputera terenowego. Obraz ten byt
wykorzystywany przez ornitologa prowadzacego obserwacje klasyczne (obserwacja
nieuzbrojonym okiem, za pomocay lornetki , za pomoca lunety), w celu stworzenie klucza
wspomagajacego interpretacje wynikéw badan radarowych. Ornitolog prowadzit obserwacje
klasyczne w miejscach aktywnosci ptakéw rejestrowanych przez system radarowy. Do tras
przelotéw ptakow, zarejestrowanych zaréwno przez radar, jaki i w sposéb klasyczny, byty
zapisywane, bezposrednio w bazie danych informacje o gatunku, liczebnosci w stadzie oraz
wysokosci przelotu.

Kazda trasa przelotu, zarejestrowana przez radar miata zapisany szereg parametrow, takich jak:
czas rozpoczecia i zakoniczenia, czas trwania, srednia masa, $rednia predkos¢ lotu, kierunek lotu,
przebytg odlegtos¢, itp. Parametry te byly wykorzystywane w post-processingu do grupowania
tras przelotow ptakéw do klas wykorzystywanych w analizach statystycznych. Grupowanie
polegato na dopasowywaniu zapisanych w bazie danych tras przelotdw do parametréw
wzorcowych, charakterystycznych dla danych gatunkéw ptakéw lub grup gatunkowych.

4.5. Klasyczne obserwacje ornitologiczne.

W ramach badan wykorzystywano klasyczne techniki obserwacji ornitologicznych (oko
nieuzbrojone, lornetka i luneta ornitologiczna) w celu ustalenia wybranych cech populacji ptakow:
struktury gatunkowej oraz wybranych parametréw ich lotéw, tak by po wspdlnej identyfikacji
konkretnego osobnik na ekranie radaru oraz naocznie - mozna byto ustali¢ klucz klasyfikacyjny
(model) dla danych radarowych uzyskanych nocg oraz poza zasiegiem wzroku. Dzieki temu w
wiekszej skali przestrzennej mozna byto sprecyzowac znaczenie badanego obszaru jako miejsca
bytowania awifauny. Dzienne, klasyczne obserwacje prowadzono z punktéw znajdujgcych sie na
wiezy bosmanskiej portu ,,Mijanka” oraz z nabrzeza Portu morskiego.

4.6. Nastuchy w pasmie styszalnym i ultradzwiekowym.
W godzinach nocnych i o wschodzie storica, od godziny 4:00 do 7:00, 4 pazdziernika 2016, podczas
sprzyjajacych warunkéw wietrznych, ktérym nie towarzyszyty opady atmosferyczne,
przeprowadzono nastuchy w pasmie styszalnym. Nagran dokonano za pomocg kierunkowego
mikrofonu skierowanego pionowo w gére, w celu nastuchdw migrujgcej ornitofauny (Fig. 4.6.a.).

W warunkach ograniczonej widocznosci, z powodu gestej mgty klasyczne, dzienne obserwacje
ornitologiczne byty wspierane nastuchami mikrofonem kierunkowym Telinga SSM podtgczonym
do rejestratora cyfrowego Zoom H6 (Fig. 4.6.b.). Zestaw do nastuchu byt wykorzystywany réwniez
do nagran gtoséw stad gesi w celu uszczegdtowiania sktadéw gatunkowych.

W godzinach nocnych w dniach 2 i 4 pazdziernika prowadzono nastuchy detektorem
ultradzwiekowym Lunabat DFR-1, w celu sprawdzenia aktywnosci nietoperzy na obszarze
znajdujacym sie w sgsiedztwie punktu radarowego POLO1.
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Fig. 4.6.a. Nocne nastuchy w pasmie Fig. 4.6.b. Dzienne nastuchy w pasmie styszalnym w warunkach
styszalnym i ultradZzwieckowym ograniczonej widocznosci, spowodowanej zamgleniem

4.7. Analizy statystyczne danych radarowych.

W nawigzaniu do celéw badan niniejszego raportu, zaprojektowano cztery metody analizy danych

radarowych:

>

>

Kazdy

Klasyfikacja danych radarowych,

Okreslenie zmiennosci czasowej liczby tras przelotow ptakdéw, przecinajacych profile
pomiarowe zlokalizowane w poprzek wschodniej i zachodniej czesci Odry, poprzez
ustalenie wskaznika: liczba ptakéw przelatujagcych wschodnig (E) i zachodnig (W) czescia
Odry, bez precyzyjnego profilowania wysokosci lotéw),

Okreslenie zmiennosci czasowej, przestrzennej i wysokosciowej liczby tras przelotéw
ptakow, przecinajgcych powierzchnie pomiarowe zlokalizowane na zachodniej czesci
Odry, poprzez ustalenie wskaznika: liczba ptakéw przelatujacych lewa (WW) i prawg (WE)
strong czesci zachodniej (W) Odry ze szczegdlnym uwzglednieniem rozdziatu strumieni
lotow ptakéw w klasach wysokosci: do 10 m nad woda (wysokosci potencjalnie kolizyjne) i
ponad 10 m nad wodg,

Okreslenie zmiennosci czasowej i wysokosciowej, przecinajgcych powierzchnie
pomiarowgq zlokalizowang w bezposrednim sgsiedztwie Terminalu Magazyn Propanu, ,
poprzez ustalenie wskaznika: liczba ptakéw przelatujacych nad ladem w strefie ok. 100 m
od brzegu ze szczegbélnym uwzglednieniem statystyk w klasach wysokosci: do 30 m nad
ladem (wysokosci potencjalnie kolizyjne) i ponad 30 m nad lgdem.

sposéb analizy zostat szczegétowo opisany w rozdziatach od 4.7.1. do 4.7.4.,

zamieszczonych ponize;j.
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4.7.1. Klasyfikacja danych radarowych.

Klasyfikacja danych radarowych miata na celu przyporzadkowanie tras przelotéw ptakéw do klas

kategorii zagrozenia potencjalnymi kolizjami z instalacjami projektowanej inwestycji. Klasyfikatory

charakteryzujace poszczegdlne klasy zostaty opracowane na podstawie referencyjnego zbioru tras

przelotéw ptakdw. Referencyjny zestaw danych zostat stworzony podczas terenowych obserwacji,

przez dopisanie informacje o gatunku, liczebnosci i wysokosci lotu do zidentyfikowanych wizualnie

tras przelotéw ptakow zarejestrowanych przez radar. Na tej podstawie okreslono zakresy

parametry cech wyrdzniajgcych poszczegdlne klasy tj. zakresy wielkosci obiektéw (obliczanej

automatycznie ze wzoru matematycznego i wyrazony jako rdznica (zmniejszenie) ttumienie
odbicia wigzki radarowej od obiektu w stosunku do wigzki energii emitowanej [dB]), predkosci i
dominujgce kierunki lotdw. Dodatkowo, w trakcie klasyfikacji uwzgledniano réwniez czas trwania

przelotéw, kierunki przelotéw, ksztatt trajektorii lotu oraz informacje o stadnym charakterze

zarejestrowanej trasy przelotu. Zestawienie klas kategorii zagrozenia potencjalnymi kolizjami wraz

z referencyjnymi zakresami klasyfikatoréw, przedstawiono ponizej w Tabeli 4.7.1.a.

Tab. 4.7.1.a. Zestawienie referencyjnych zakresow klasyfikatorow i dodatkowych cech charakterystycznych, uzyte do
podziatu danych radarowych na klasy kategorii zagrozenia potencjalnymi kolizjami z projektowang inwestycjg.

Klasa kategorii
zagrozenia

potencjalnymi kolizjami
z projektowana
inwestycjag (kod klasy
obiektow).

Potencjalnie  kolizyjny
charakter lotu:

pojedyncze mate ptaki
(KCHL-SB)

Potencjalnie  kolizyjny
charakter lotu: s$rednie,
duze i bardzo duze
pojedyncze ptaki (KCHL-
MBLB)

Potencjalnie kolizyjny
charakter lotu:
ptakow (KCHL-FL)

stada

Potencjalnie niekolizyjny
charakter lotu: wszystkie
pojedyncze ptaki (NCHL-
B)

Potencjalnie niekolizyjny

charakter lotu: stada

Klasyfikatory

Zakres Zakres

wielkosci predkosci

obiektéw lotow [m/s]

[dB]

<40 1-30

44- 60 8 — 25 (lub
wieksze)

>44 8 — 25 (lub
wieksze)

40-53 1 - 13
(skarajnie
do 15)

>40 1 - 13
(skarajnie

Pozostate cechy

charakterystyczne

Kormorany: przeloty w
godzinach  dziennych,
kierunki przelotéow
Odry, Gesi —
preferowane kierunki:
od W do S, Ptaki
drapiezne - kotujace

trajektorie lotow,

wzdtuz

Informacja o przelocie
w grupie / stadzie;
Kormorany: przeloty w
dziennych,
przelotéow
Odry,
preferowane
odWdoS§,

godzinach
kierunki
wzdtuz Gesi —

kierunki:

Nieprostolinijny
charakter przelotu

Nieprostolinijny
charakter przelotu

11

Przyktadowe gatunki ptakow

czyz Carduelis spinus, , pliszka siwa

Motacilla alba, zieba Fringilla
coelebs, pokrzewnica  Prunella
modularis,  skowronek  Alauda

arvensis, szpak Sturnus vulgaris

bielik Haliaeetus albicilla, gesi
Anser sp., kaczki Anas sp., grzywacz
Columba palumbus, kormoran

czarny Phalacrocorax carbo, tabedz

niemy Cyngus olor, myszotéw
Buteo buteo, stonka Scolopax
rusticola, wrona siwa Corvus
corone

gesi Anser sp., kaczki Anas sp.,
kormoran czarny Phalacrocorax
carbo, tabedz niemy Cyngus olor,
szpak Sturnus vulgaris, wrona siwa
Corvus corone

mewa biatogtowa Larus cachinnans
, mewa pospolita Larus canus,
mewa srebrzysta Larus argentatus,
mewa smieszka Larus ridibundus

mewa biatogtowa Larus cachinnans
, mewa pospolita Larus canus,
mewa srebrzysta Larus argentatus,
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Klasa kategorii  Klasyfikatory Przyktadowe gatunki ptakow
zagrozenia

potencjalnymi kolizjami  Zakres Zakres Pozostate cechy

z projektowang Wwielkosci predkosci charakterystyczne

inwestycja (kod klasy obiektéw  lotéw [m/s]

obiektéw). [dB]

ptakow (NCHL-FL) do 15) Informacja o przelocie mewa $mieszka Larus ridibundus

w grupie / stadzie

4.7.2. Metodyka analizy zmiennos$ci czasowej i przestrzennej liczby tras
przelotow ptakow w zasiegu Odry Zachodniej i Odry Wschodniej.
Okreslenie czasowych i przestrzennych preferencji wykorzystania Odry Zachodniej i Odry
Wschodniej przez ornitofaune ,zostato wykonane na podstawie zliczenia tras przelotdw ptakéw na
poszczegdlnych profilach pomiarowych. Profile pomiarowe zostaty zaprojektowane w taki sposéb
aby w miare mozliwosci zoptymalizowaé wptyw odlegtosci od radaru na liczbe wykrywanych
obiektéow, przecinaly w poprzek kazdg z czesci rzeki, zachowywaty prostopadtos¢ do
przewidywanego, gtéwnego kierunku przelotéw oraz znajdowaty sie w poblizu projektowanej
inwestycji. Linie profilowe zostaty umieszczone w odlegtosci 1 600 m od kazdego z punktéw
pomiarowych, w sposéb przedstawiony na Figurze 4.7.2.a. Do analizy wykorzystano trasy
przelotéw zarejestrowanych przez radar poziomy. Profile pomiarowe POLO1 W2 i POLO1 E2, byty
wykorzystywane do analizy danych radarowych zebranych podczas pomiaréw z punktu POLO1.
Profile pomiarowe POL02 W2 i POLO2 E2, byty wykorzystywane do analizy danych radarowych
zebranych podczas pomiaréw z punktu POL02. W kazdym z profili wyliczono sumy liczb przelotéw
oraz liczby przelotéw zgrupowanych w klasy potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycjg,
w kazdej godzinie trwania pomiaru. Liczby przelotow zostaty poddane normalizacji do srednich
wartosci godzinowych. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w rozdziale 5.4.1.

&
c
©
o
<
Q
E
[
[
©
o

Fig. 4.7.2.a. Rozmieszczenie profili pomiarowych (POLO1 W2, POLO1 E2, POL0O2 W2 i POLO2 E2) do okreslenia
zmiennosci czasowej i przestrzennej liczby tras przelotow ptakéw w zasiegu Odry Zachodniej i Odry Wschodniej.
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4.7.3. Metodyka analizy zmiennosci czasowej, przestrzennej, w tym
wysokosciowej liczby tras przelotow ptakow w zasiegu zachodniej
czesci Odry.

Okreslenie czasowych i przestrzennych, w tym wysokosciowych preferencji wykorzystania Odry
Zachodniej przez ornitofaune ,zostato wykonane na podstawie zliczenia tras przelotéw ptakéw w
obrebie profili pomiarowych POLO1 WW, POLO1 WE, POL0O2 WW i POLO2 WE oraz powierzchni
pomiarowych WW i WE. Profile pomiarowe zostaty zaprojektowane w taki sposdb aby w miare
mozliwosci zoptymalizowa¢ wptyw odlegtosci od radaru na liczbe wykrywanych obiektéw,
przecinaty w poprzek kazdg z czesci Odry Zachodniej, zachowywaty prostopadios¢ do
przewidywanego, gtéwnego kierunku przelotéw oraz znajdowaty sie w poblizu projektowane;j
inwestycji. Linie profilowe zostaty umieszczone w odlegtosci 1 600 m od kazdego z punktéw
pomiarowych, w sposéb przedstawiony na Figurze 4.7.3.a. Do analizy wykorzystano trasy
przelotéw zarejestrowanych przez radar poziomy. Profile pomiarowe POLO1 WW i POLO1 WE, byty
wykorzystywane do analizy danych radarowych zebranych podczas pomiaréw z punktu POLO1.
Powierzchnie pomiarowe POL0O2 WW i POLO2 WE, byty wykorzystywane do analizy danych
radarowych zebranych podczas pomiaréw z punktu POL02. W obrebie kazdego profilu
pomiarowego wyliczono sumy liczb przelotéw, liczby przelotéw zgrupowanych w klasy
potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycjg, w kazdej godzinie trwania pomiaru i w
zakresach wysokosci przelotu. Liczby przelotéw zostaty poddane normalizacji do Srednich wartosci
godzinowych.

Powierzchnie pomiarowe do analizy wysokosci przelotéw, zostaty zaprojektowane w taki sposéb
aby obejmowaty one swoim zasiegiem lokalizacje Przystani Dalbowej wraz z bliskim sgsiedztwem.
Do analizy wysokosciowej wykorzystano trasy przelotéw zarejestrowanych przez radar poziomy,
dla ktorych radar pionowy zmierzyt wysokos¢. W obrebie powierzchni pomiarowych wyliczono
sumy liczb przelotow, zgrupowanych w klasy potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycjg,
w kazdej godzinie trwania pomiaru. Wyniki powyzszych analiz zostaty przedstawione ponizej w
rozdziale 5.4.2.

Coogle' earth

2

(i

Fig. 4.7.3.a. Rozmieszczenie powierzchni pomiarowych (WW i WE) oraz profili pomiarowych (POLO1 WW, POLO1 WE,
POL02 WW i POLO2 WE) do okreslenia zmiennosci czasowej, przestrzennej, w tym wysokosciowej liczby tras
przelotéw ptakéw w zasiegu zachodniej czesci Odry.

13



SYSTEM

,? Monitoring radarowy przelotéw ptakéw podczas jesiennych migracji — Police - wersja 2.0.

4.7.4. Metodyka analizy zmiennosci czasowej i wysokosciowej liczby tras
przelotow ptakéw w obszarze sasiadujagcym z projektowanym
Terminalem — Magazyn Propanu.

Okreslenie czasowych i wysokosciowych preferencji wykorzystania obszaru sgsiadujgcego z
projektowanym Terminalem — Magazyn Propanu, zostato wykonane na podstawie zliczenia tras
przelotow ptakéw w obrebie powierzchni pomiarowej Terminal — Magazyn Propanu.
Powierzchnia pomiarowa zostata zaprojektowana w taki sposéb aby obejmowata ona swoim
zasiegiem lokalizacje Terminala — Magazyn Propanu wraz z bliskim sgsiedztwem (Fig. 4.7.4.a.). Do
analizy wykorzystano trasy przelotow zarejestrowanych przez radar poziomy, dla ktérych radar
pionowy zmierzyt wysokosé. W obrebie powierzchni pomiarowe]j wyliczono sumy liczb przelotéw,
liczby przelotow zgrupowanych w klasy potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycjg, w
kazdej godzinie trwania pomiaru. W celu okreslenia réznic pomiedzy natezeniu przelotéw ptakéw
w sgsiadujgce projektowanej lokalizacjg Terminalu Magazyn Propanu a sgsiadujagcym obszarem
Odry Zachodniej, zaprojektowano dwie powierzchni koliste o wielkosci 1 ha (Fig. 4.7.4.b.). W
obrebie tych powierzchni zliczono przeloty ptakéw wykrytych przez radar w trakcie pomiaréw na
punkcie POLO2. Wyniki tych analiz zostaty przedstawione ponizej w rozdziale 5.4.2.

Fig. 4.7.4.a. Rozmieszczenie powierzchni pomiarowej Terminal Magazyn Propanu do okreslenia zmiennosci czasowej i
wysokosciowej liczby tras przelotéw ptakéw.
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Fig. 4.7.4.b. Rozmieszczenie dodatkowych powierzchni kolistych o wielkosci 1 ha, przeznaczonych do okreslenia
réznic natezenia wykorzystania przestrzeni przez ptaki w okolicach lokalizacji projektowanego Terminala Magazyn
Propanu.

5. Wyniki.

5.1. Warunki pogodowe.
Obserwacje prowadzono w dogodnym i reprezentatywnym okresie, oceniajagc go zaréwno z
punktu widzenia momentu migracji (jesien) jak i warunkéw pogodowych. Powszechnie znana jest
zaleznos¢ parametrow migracyjnych od kilku czynnikdw meteorologicznych:

» dobowego rozktadu sredniej temperatury (i jej sktadowych),
» opadow —ilosci i intensywnosci,
» wiatru — jego kierunku, predkosci i porywow.

Na ponizszych wykresach przedstawiono dane pogodowe towarzyszgce prowadzonym badaniom,
Ponizszy sposéb przedstawienia danych meteorologicznych daje mozliwosci przesledzenia ich
rozktadu w catym okresie pomiarowym i porach dobowych z jednoczesnym uchwyceniem ich
zmiennosci. Ze wzgledu na typowa dla jesieni zmienno$¢ pogodowga uznano, ze analizy srednich
wartosci czynnikdw meteo zostang wykonane w przedziatach godzinowych.

Srednia temperatura godzinowa miata w badanym okresie bardzo zmienny przebieg — od
temperatur typowo letnich (blisko 30 st. C w dniu 30.09) do chtodéw jesiennych (ponizej 10 st. C
w nocy 01.10). Dobowa amplituda temperatury przekraczata 20 st.C, co jest bardzo duia
wartoscig i bez watpienia miato wptyw na zachowanie ptakéw (Rys. 5.1.a). Trzeba jednak
podkresli¢, ze widoczna w pierwszych dniach duza réznica temperatur nocnych i dziennych od
dnia 3.10 ustabilizowata sie.

W okresie obserwacji radarowych, ze wzgledu na obecnos$¢ opadéw, mozna byto wyrdzni¢ dwa
typy pogody - z wysoky temperaturg i brakiem opaddw oraz zmienng, nizszg temperaturg i
okresowo intensywnymi opadami, przechodzacymi w deszcze przelotne (Fig. 5.1.a.). Obserwacje
radarowe potwierdzity zdecydowane obnizenie czestosci lotdw ptakéw w czasie opadow, co
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7,

wyraznie widaé na wykresie przedstawiajagcym caty okres pomiarowy - i liczebnos$¢ lotéw ptakow i
ich stad na tle opaddw i pdr doby (linia wysokosci storica nad horyzontem).

& 28 8 9 9 3 9393 9 9 3 9 9 9 8 9 9 9 8 9 9 3 9 9
35
30 A
25 N Deszcz [%]
Srednia temp. [st.C]
20 -
15 -
I B
10 -
5 4
O R R R S I A BN e R I I I A B T G
godziny

Ryc. 5.1.a. Rozktad sredniej godzinowej temperatury w ciggu catego cyklu pomiarowego na tle opadéw.

& 8 8 9 33 9 9 9 33 9 9 8 3% 9 99 9 3% 3 9 9 3 3 9
Srednia predko$é wiatru [rmvs]
Sredni kierunek w iatru [st.]
DYRDP2ATO RPN P PD AN PRD AP PO HD PO PO NP P
godziny

Ryc. 5.1.b. Rozktad sredniej godzinowej predkosci wiatru w ciggu catego cyklu pomiarowego na tle dominujacego
kierunku wiatru.

To bardzo korzystne zjawisko pozwolito zbadaé w tym okresie loty ptakéw w dwdch réznych
»uktadach” pogodowych i wysnu¢ kilka wazinych wnioskdw. Analizujagc rozktad temperatur
Srednich na tle wietrznosci okresu zauwazamy pewng zalezno$¢ — drugg potowe okresu
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pomiarowego cechowata nizsza temperatura przy umiarkowanym wietrze Srednim i silnych
porywach (ponad 12 m/s, 6 w skali Beauforta). Powyzszy wykres dobrze przedstawia zjawisko
krétkookresowej zmiany dominujgcego kierunku wiatru — w dniach 3-4.10, co byto zwigzane z
przejsciem frontu atmosferycznego i istotnym wzrostem sity wiatru ($rednio z 1 do 2 m/s) (Fig.
5.1.b.). Docelowo wiatr sie wzmodgt i osiggajgc na Battyku site sztormu w gtebi lgdu osiggat
predkosci srednie ok. 4-5 m/s (Fig. 5.1.c.). W catym okresie dominowat pdtnocno-wschodni
kierunek wiatru (5 dni z 6). Jednodniowa zmiana dominujgcego kierunku wiatru przyniosta
ciekawe obserwacje zachowan ptakéw (gtdwnie mew i kormorandw), ktore znoszone jego sitg
przebywaty w strefie pobliskiej obecnemu portowi.

& 8 8 9 39 3 9 9 3 8 8 89 8 89 9 8 8 8 9 8 98 9 g 3 3
+ 13|
L]
[ [ " ® .
(X A4 .
. e "o Lo TU
...
Ld
] ° . . e
% . . [ [ M » ® °9
Srednia predko$¢ wiatru [m/s] > ® .
.
* Maksymalne porywy wiatru [m/s] e o
n. + 7
oo . .
..
.. L J . 5
4 ®®
.-. ..'. .m’ u.
® * ° L ° -" 3
..” ., . ° . ",'
.n. o"....,. . .' .o..'.
.o..v. . e %o . . .o .o ...
° »® 1
-1
DYRDP AP DP 2N HERP AR PP AP PH O YO P O YD
godziny

Ryc. 5.1.c. Maksymalne porywy wiatru w ciggu catego cyklu pomiarowego na tle $redniej godzinowej predkosci
wiatru.

O warunkach lotéw ptakéw decydujg rowniez maksymalne porywy wiatréw. W czasie sztormu na
Battyku (szczegdlnie nocg) wiatr osiggat w porywach 13 m/s. Mimo, ze nie byty to ftatwe warunki
do lotu, co dato sie stwierdzi¢ po istotnie mniej licznych dziennych lotach kormoranéw pomiedzy
Jeziorem Dabie a Zalewem Szczeciskim, to po zmierzchu rejestrowano migracyjne przeloty
ptakéw a stosunkowo liczne stada gesi przelatywaty w ciggu dnia pomiedzy miejscami odpoczynku
i zerowania.

Generalnie z punktu widzenia warunkéw meteorologicznych okres pomiarowy nalezy uznaé za
reprezentatywny.

5.2. Wyniki dziennych obserwacji ornitologicznych.
W ramach obserwacji dziennych prowadzonych z punktéw zarejestrowano, oznaczono do gatunku
lub grupy gatunkowej i zestawiono w ponizszej tabeli ptaki stale lub czesto wykorzystujgce badany
obszar jako miejsce zerowania lub przelotéw. Tabela nie zawiera gatunkéw efemerycznych,
drobnych i pospolitych, obserwowanych wytgcznie wzrokowo, ktére generalnie latajg w strefie
przyziemnej lub stale przebywajg w poblizu roslinnosci wysokiej (poza zasiegiem strefy detekcji
radaru). Jedynym wyjatkiem jest sokdt wedrowny Falco peregrinus, ktéry gniazduje w odlegtym
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sgsiedztwie planowanej inwestycji (komin fabryczny, Zrédto danych: wywiad Srodowiskowy) i
ktorego stwierdzenie na radarze nie jest pewne.

Tab. 5.2.a. Zestawienie gatunkow i grup gatunkowych zarejestrowanych na radarze i obserwowanych wzrokowo w
catym okresie pomiarowym. Ich sortowanie wynika z kolejnosci obserwacji i liczebnosci.

Dzien obserwacji
Gatunek / grupa gatunkowa 30.1X 1.X 2.X 3.X 4.X 5.X 6.X
Kormoran
Mewy duze
Bielik
Mewa Smieszka
Mewa siwa

tabedz niemy

Ges zbozowa

Ges biatoczelna

Rozeniec
Wrona siwa
Czapla siwa
Czapla biata

Zuraw

Szpak
Kruk
Myszotow
Bak
Gagot
Czernica
Gegawa
Tracz nuroges
Swistun

Sokét wedrowny

- gatunek potwierdzony wzrokowo
- gatunek potwierdzony radarem

W nocy z 5.10 na 6.10 (21:00 - 03:00) odnotowano intensywny przelot gesi

Wyniki obserwacji klasycznych wskazujg na wybitng dominacje kilku gatunkéw i ich grup w
badanym obszarze. Na czoto, jako dominant, wyraznie wybijajg sie kormorany, bardzo licznie i w
duzych stadach przelatujgce oraz okresowo zerujgce w obszarze badan. Mniej liczne, ale réwniez
wszechobecne byty mewy z grupy gatunkdw duzych tj. mewa srebrzysta Larus argentatus i
biatogtowa Larus cachinnans, grupujacych sie w stadach z kormoranami i mewami $rednimi (siwa
Larus canus i $Smieszkg Larus ridibundus). Zjawisko to byto szczegdlnie widoczne podczas bardzo
silnego wiatru w széstym i siddmym, ostatnim dniu pomiarowym — gdy ptaki licznie schronity sie w
korycie Odry przed sztormowym wiatrem na Zalewie Szczecifiskim. W tych dniach wiatr byt na tyle
silny, ze wiekszo$¢ z kilkunastu stale przebywajgcych w okolicy stad, stale obserwowano w
bezposrednim sasiedztwie obecnego portu i planowanej inwestycji.

Jako, ze celem obserwacji klasycznych nie byto petne rozpoznanie wachlarza gatunkéw w obszarze
badan a jedynie wsparcie detekcji radarowej co do cech wybranych, najczestszych sposrdd nich -
ponizej scharakteryzowano zachowania i sposdb wykorzystania badanej przestrzeni przez kilka
wybranych, najwazniejszych z nich. Swiadomie pominieto opis powszechnie znanych cech
gatunkowych.
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Kormoran zwyczajny Phalacrocorax carbo

Gatunek najbardziej liczny w badanym okresie, przelatujgcy wzdtuz koryta Odry, w obu
kierunkach, w stadach od kilku do ok. 500 osobnikéw. Wysokosc¢ i czesto$¢ przelotu uzalezniona
od warunkdéw pogodowych. Podczas deszczu i zamglenia ptaki lecg na wys. od 1 do 40 m, zas przy
pogodzie stonecznej przeloty odbywajg sie gtdwnie na wysokim putapie od 30 do 70 m.

Zasadniczy przelot odbywa sie w tzw. strefie C a nastepnie w strefie B (gtéwnie nad wyspa).
Podczas silnego wiatru E i NE stada sg spychane do stref A i D (wiatr NE, 4.X), gdzie ptaki
przelatujg bezposrednio nad obecnym portem i terenem planowanej inwestycji. Nieliczne stada
kormorandéw spychane sg tez poza strefe D, w kierunku zachodnim. Stada kormorandw generalnie
zerujg i polujg w strefie C a ich liczebnos$¢ dochodzi do ok. 300 osobnikéw. W strefie B i C zerujg
jedynie pojedyncze osobniki (z wyjatkiem ostatniego dnia pomiarowego).

Przy typowej pogodzie i umiarkowanym wietrze gtdwny przelot odbywa sie w trzech fazach:
» Godziny poranne — 7.00 do 10.00 (kierunek N).

» Godziny potudniowe i popotudniowe — 11.00 do 14.00 (kierunki N i S, zblizone liczebnosci
stad).

» Godziny popotudniowe i wieczorne — 15.00 do 19.00 (kierunek S) (Ryc. 5.2.a).

Ryc. 5.2.a. Stada kormoranéw, zaobserwowanych podczas monitoringu radarowego w Policach w dniu 2 pazdziernika
2016r.

Bielik zwyczajny Haliaeetus albicilla

Gatunek obserwowany codziennie, maksymalnie 3 osobniki (2 os. doroste, 1 os. juwenilny).
Najbardziej liczny drapieznik w badanym okresie. Osobnik mtodociany najczesciej przebywat w
strefie B - na wyspie a polowat w strefie A i B, czesto bezposrednio przy porcie. Osobniki dojrzate
przebywaty najczesciej w strefie C (polowanie i odpoczynek) (Ryc. 5.2.b).
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Ryc. 5.2.b. Bielik, zaobserwowany podczas monitoringu radarowego w Policach.

tabedz niemy Cygnus olor

Gatunek obserwowany w ciggu 5 z 7 dni obserwacji, kilka razy na dzien, stadnie (od 2 do 17
osobnikéw). Loty na wysokosciach 10-40 m, najczesciej w sektorze C, nad wyspg i przy niej. Loty
najczesciej w kierunkach N-S i S-N (Ryc. 5.2.c).

Ryc. 5.2.c. Stado tabedzi niemych, zaobserwowane podczas monitoringu radarowego w Policach w dniu 2
pazdziernika 2016 r.

Ges$ zbozowa i biatoczelna (Anser fabalis, Anser albifrons)

Grupa gatunkowa obserwowana podczas migracji w duzych stadach w ciggu 3 z 7 dni obserwaciji.
W nocy z 5.X na 6.X (21:00 - 03:00) zanotowano intensywny przelot na duzych wysokoSciach.
Generalnie ich przeloty odbywaty sie na wysokich putapach (Ryc. 5.2.d.).
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Ryc. 5.2.d. Stado gesi zbozowych, zaobserwowane podczas monitoringu radarowego w Policach w dniu 2
pazdziernika 2016 r.

Gatunki inne, mniej liczne:

>

YV Vv YV V V

A\

szpak zwyczajny Sturnus vulgaris - loty w kierunku E. Stada najczesciej od 70 do 100
osobnikéw, rzadziej ok. 40. Wysokosci lotéw od 15 do 300 m w kierunku N od planowane;j
inwestycji,

czernica Aythya fuligula — jedno stado lecgce w kierunku S, przelotne (Fig. 5.2.e),
rozeniec Anas acuta — dwa stada lecace w kierunku S, przelotne (Fig. 5.2.f),
gagot Bucephala clangula - jedno stado, lot w kierunku N, przelotne,

swistun Mareca penelope - jedno stado, lot w kierunku N, przelotne,

wrona siwa Corvus corone — gatunek by¢ moze gniazdujacy, stale przebywajgcy w obrebie
portu i planowanej inwestycji, przelot w stadzie do 60 osobnikow,

kruk Corvus corax — b. duze stada, loty w kierunku E w porze rannej,
bak zwyczajny Botaurus stellaris — przelot migracyjny, 3 os., kierunek S,

myszotdw zwyczajny Buteo buteo — kilka osobnikdow, krazace i polujgce nad planowanym
terenem inwestycji oraz w okolicy,

Zuraw zwyczajny Grus grus — przeloty migracyjne w nocy i za dnia (mniej), duze wysokosci,
loty w kierunku S,

czapla siwa Ardea cinerea i czapla biata Ardea alba — pojedyncze osobniki bytujgce i
zerujgce w okolicy obecnego portu i na wyspie.
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Ryc. 5.2.e. Stado czernic, zaobserwowane podczas monitoringu radarowego w Policach w dniu 4 paZdziernika 2016 r

Ryc. 5.2.f. Stado rozencéw, zaobserwowane podczas monitoringu radarowego w Policach
w dniu 3 pazdziernika 2016 r.

5.3.  Wyniki nocnych nastuchow w pasmie styszalnym i ultradzwiekowym.
W ramach prowadzenia nastuchéw w pasmie styszalnym zarejestrowano i oznaczono do gatunku
nastepujgce obserwacje:

» migracje jesienne w porze dziennej — stada gesi biatoczelnych Anser albifrons i gesi
zbozowych Anser fabalis, stada zurawi Grus grus,

» migracje jesienne w porze nocnej - stada gesi biatoczelnych Anser albifrons i gesi
zbozowych Anser fabalis, stada zurawi Grus grus, pojedyncze osobniki czapli siwych Ardea
cinerea, drozdéw $piewakdw Turdus philomelos, pokrzewnic Prunella modularis, rudzikéw
Erithacus rubecula i sikor Parus palustris.
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W trakcie prowadzenia nastuchéw detektorem ultradzwiekowym, zarejestrowano nieznaczng
aktywnosé nietoperzy w nocy 2 pazdziernika 2016 i dos¢ duzg aktywnos¢ w nocy z 3 na 4
pazdziernika 2016 r. W nocy z 3 na 4 pazdziernika, rowniez radar rejestrowat aktywnosc
nietoperzy na obszarze znajdujagcym sie na potudniowy zachéd od portu ,Mijanka”, pomiedzy
rzekg Odra a miastem Police.

5.4. Wyniki monitoringu radarowego.

Okres w ktérym prowadzono obserwacje cechowata zmienno$¢ pogodowa typowa dla jesieni. W
ciggu 7 dni pomiarowych wystgpity rézne warunki meteorologiczne, co miato zdecydowany wptyw
na zachowania ptakow, zwtaszcza w aspekcie ich migracji, jak i dtuzszego przebywania w badanym
obszarze (nocleg, odpoczynek, zerowanie). Te zaleznosci i jednoczesnie zmienno$¢ zjawisk dobrze
obrazuje ponizszy wykres, ktéry w syntetycznej formie przedstawia liczebnos$¢ wszystkich lotéw
ptakéw wykrytych przez radar na tle linii storica (zmiennos¢ lotow zwigzana z porami doby) oraz
opaddw, przedstawionych w postaci procentowego pokrycia pola zasiegu radaru (Rys. 5.4.a).
Wyraznie wskazuje on, ze w okresie opaddw ciggtych ptaki ograniczajg loty i w mniejszym stopniu
— podczas opaddw dtugich, lecz przelotnych. Najwazniejszg informacjg jaka niesie ta analiza, jest
ta o wyraznym wzroscie liczby lotéw wraz z zachodem stonca (02-04.10), co mowi o trwajgcym
zjawisku migracji jesiennych, a czasami (01.10) — przed wschodem storica i tuz po nim. Analiza
dominujgcych kierunkéw lotéw pokazuje, ze zjawisko migracji nie przybrato jeszcze
maksymalnego wymiaru — bowiem wyrazna jest zmiennos¢ kierunkéw, cho¢ ze zdecydowang
przewagg kierunkow S, SE i SW, co potwierdza deterministyczny charakter lotéw. Zaréwno w
dzien jak i w nocy ptaki lecg gtdwnie w kierunku S i N, a najlepszym przyktadem na potwierdzenie,
ze mamy do czynienia z migracjami jesiennymi jest wykres kierunkéw lotéw w nocy z 02.10 na
03.10.
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Rys. 5.4.a. Rozktad kierunkéw przelotéw w porach dnia i nocy (rozety kierunkéw), liczba zarejestrowanych przez radar przelotéw stad ptakéw i pojedynczych ptakéw (niebieskie stupki), na tle linii
wysokosci storica nad horyzontem (zielona linia) i linii deszczu (czerwona linia), w kolejnych dobach prowadzenia badan radarowych w Policach.
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5.4.1. Wyniki analizy zmiennosci czasowej i przestrzennej liczby tras

przelotow ptakow w zasiegu Odry Zachodniej i Odry Wschodniej.
Wyizsze wartosci Srednich godzinowych liczb przelotéw, dla kazdej z klas potencjalnej kolizyjnosci
wystgpity na profilach znajdujacych sie na Wschodniej Odrze. Byto to rejestrowane podczas
pomiaréw z punktu POLO1 jak i z punktu POLO2. Pojedyncze osobniki ptakéw oraz stada ptakow z
grupy obiektow narazonych na potencjalne kolizje z projektowang inwestycjg, przelatujace nad
profilem POLO1 W2, stanowity zaledwie 8,66% udziatu procentowego $rednich godzinowych liczb
przelotéw (Tab. 5.4.1.a). Z kolei ta grupa ptakdw znacznie czesciej przelatywata nad profilem
pomiarowym POLO1 E2, znajdujgcym sie na Odrze Wschodniej.

Pojedyncze osobniki mew oraz stad mew, nie bedace potencjalnie gatunkiem kolizyjnym z
projektowang inwestycjg byty obserwowane réwniez znacznie czesciej nad Odrg Wschodnig,
osiggajac wartos¢ 80,6 sredniej godzinowej liczby przelotéow, w przypadku pomiaréw na punkcie
POLO1, co stanowito 42,29% udziatu procentowego S$rednich godzinowych liczb przelotéw i
wartosc 68,2 sredniej godzinowej liczby przelotéw, w przypadku pomiaréw na punkcie POLO2, co
stanowito 24,06% udziatu procentowego srednich godzinowych liczb przelotéw (Tab. 5.4.1.b).

W ostatnich dwéch dobach pomiarowych, w czasie prowadzenia pomiaréw radarowych na
punkcie POL02, zmienity sie warunki pogodowe. Zwiekszyta sie znacznie predkosé wiatru (w
porywach do 12 m/s) oraz zmienit sie kierunek wiatru na wschodni, pétnocny i pétnocno —
zachodni. Te zmiany pogodowe spowodowaty zwiekszenie wykorzystania Zachodniej Odry przez
ptaki z grupy narazonej na potencjalne kolizje z projektowang inwestycjg. Stada kormoranéw,
ktore wyraznie preferowaty Wschodnig Odre, byly spychane przez silne wiatry nad obszar
Zachodniej Odry. Jednakie nawet tak specyficzne warunki pogodowe nie spowodowaty
wystgpienia preferencji wykorzystania Zachodniej Odry zaréwno przez ptaki z grupy potencjalnie
kolizyjnej i potencjalnie niekolizyjnej z projektowang inwestycja. W czasie prowadzenia pomiaréw
radarowych na punkcie POLO2 przeloty ptakéw i stad ptakéw z grupy potencjalnie kolizyjnej
stanowity 38,78% udziatu procentowego s$rednich godzinowych liczb przelotéw nad Odra
Wschodnig i 20,36% nad Odrg Zachodnia.

Na podstawie srednich wartosci godzinowych liczb przelotéw, mozna stwierdzi¢, ze wiekszos¢
ptakéw preferowato przeloty nad Wschodnig Odra, gdzie odnotowano niespetna 63% udziat
srednich godzinowych liczb przelotéw ptakéw. Zdecydowanie mniejszy, wynoszacy 37% udziat
srednich godzinowych liczb przelotéw odnotowano nad Odrg Zachodniga, co swiadczy mniejszym
stopniu wykorzystania tego terenu przez ptaki. Ponadto, moina stwierdzi¢, ze zdecydowana
wiekszo$¢ ptakow i stad ptakow (ponad 70%), zaliczanych do grupy ptakéw potencjalnie
narazonych na ryzyko kolizji z projektowana inwestycja, preferuje przeloty Odrg Wschodnia.

Srednia temperatura godzinowa miata w badanym okresie bardzo zmienny przebieg — od
temperatur typowo letnich (blisko 30 st. C w dniu 30.09) do chtoddéw jesiennych (ponizej 10 st. C
w nocy 01.10). Dobowa amplituda temperatury przekraczata 20 st.C, co jest bardzo duig
wartoscig i bez watpienia miato wptyw na zachowanie ptakéw (Rys. 5.1.a). Trzeba jednak
podkresli¢, ze widoczna w pierwszych dniach duza rdéznica temperatur nocnych i dziennych od
dnia 3.10 ustabilizowata sie.

W okresie obserwacji radarowych, ze wzgledu na obecnos¢ opaddéw, mozna byto wyréznié¢ dwa
typy pogody - z wysoky temperaturg i brakiem opaddéw oraz zmienng, nizszg temperaturg i
okresowo intensywnymi opadami, przechodzgcymi w deszcze przelotne (Fig. 5.1.a.). Obserwacje
radarowe potwierdzity zdecydowane obnizenie czestosci lotdw ptakéw w czasie opaddw, co
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wyraznie widaé na wykresie przedstawiajagcym caty okres pomiarowy - i liczebnos$¢ lotéw ptakow i
ich stad na tle opaddéw i por doby (linia wysokosci storica nad horyzontem).

Tab. 5.4.1.a. Srednie godzinowe liczby przelotéw ptakéw i stad ptakéw wraz z udziatem procentowym srednich
godzinowych liczb przelotéw w klasach potencjalnej kolizyjnosci dla profili pomiarowych POL01 W2 i POLO1E2. Skroty
uzyte w tabeli: KCHL-SB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie
kolizyjny charakter lotu: $rednie, duze i bardzo duze pojedyncze ptaki, KCHL-FL - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu:
stada ptakéw, NCHL-B - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie
niekolizyjny charakter lotu: stada ptakow, KCHL — potencjalnie kolizyjne charakter lotu, NCHL — potencjalnie
niekolizyjny charakter lotu. Pomarariczowym kolorem wyrézniono wystepowanie wyiszych wartosci w profilach
pomiarowych.

Klasa Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba Udziat procentowy $rednich
potencjalnej tras/h] godzinowych liczb przelotow [%]
kolizyjnosci POLO1 W2 POLO1 E2 Suma POLO1 W2 POLO1 E2 Suma

KCHL-SB 2.8 3.8 6.6 1.47% 1.99% 3.46%
KCHL-MBLB 9.1 21.7 30.8 4.77% 11.39% 16.16%
KCHL-FL 4.6 13.3 17.9 2.41% 6.98% 9.39%
NCHL-B 47.6 66.3 113.9 24.97% 34.78% 59.76%
NCHL-FL 7.1 14.3 21.4 3.73% 7.50% 11.23%
Suma 71.2 119.4 190.6 37.36% 62.64% 100.00%
KCHL - suma 16.5 38.8 55.3 8.66% 20.36% 29.01%
NCHL - suma 54.7 80.6 135.3 28.70% 42.29% 70.99%
Suma 71.2 119.4 190.6 37.36% 62.64% 100.00%

Tab. 5.4.1.b. Srednie godzinowe liczby przelotéw ptakow i stad ptakéw wraz z udziatem procentowym srednich
godzinowych liczb przelotéw w klasach potencjalnej kolizyjnosci dla profili pomiarowych POL01 W2 i POLO1E2. Skroty
uzyte w tabeli: KCHL-SB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie
kolizyjny charakter lotu: srednie, duze i bardzo duze pojedyncze ptaki, KCHL-FL - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu:
stada ptakéw, NCHL-B - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie
niekolizyjny charakter lotu: stada ptakéw, KCHL — potencjalnie kolizyjne charakter lotu, NCHL — potencjalnie
niekolizyjny charakter lotu. Pomarariczowym kolorem wyrézniono wystepowanie wyzszych wartosci w profilach
pomiarowych.

Klasa Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba Udziat procentowy $rednich
potencjalnej tras/h] godzinowych liczb przelotow [%)]
kolizyjnosci POLO2 W2 POLO2 E2 Suma POLO2 W2 POLO2 E2 Suma

KCHL-SB 1.2 5.4 6.6 0.42% 1.91% 2.33%
KCHL-MBLB 36.8 75.3 112.1 12.99% 26.57% 39.56%
KCHL-FL 19.7 29.2 48.9 6.95% 10.30% 17.25%
NCHL-B 39.9 58.2 98.1 14.08% 20.54% 34.62%
NCHL-FL 7.7 10 17.7 2.72% 3.53% 6.25%
Suma 105.3 178.1 283.4 37.16% 62.84%  100.00%
KCHL - suma 57.7 109.9 167.6 20.36% 38.78% 59.14%
NCHL - suma 47.6 68.2 115.8 16.80% 24.06% 40.86%
Suma 105.3 178.1 283.4 37.16% 62.84%  100.00%

Wyliczone $rednie godzinowe wartosci liczby przelotéw wskazujg réwniez na to, ze srednio w
kazdej godzinie ptaki i stada ptakéw z grupy potencjalnie kolizyjnej z projektowang inwestycja
preferuja loty nad Wschodnig Odra. Swiadcza o tym wieksze wartosci $rednich godzinowych liczb
przelotéw wyliczonych dla profili pomiarowych POLO1 E2 i POLO2 E2 w pordwnaniu do wartosci
wykazanych w poszczegélnych godzinach dla profili z Zachodniej Odry (Fig. 5.4.1.a i Fig. 5.4.1.c).
Grupa ptakéw i stad ptakdw potencjalnie niekolizyjnych z projektowana inwestycjg w
zdecydowane]j wiekszosci godzin preferowata loty nad Wschodnia Odrg (Fig. 5.4.1.b i Fig. 5.4.1.d).
Nieznacznie zwiekszong aktywnosé ptakéw z grupy potencjalnie niekolizyjnej stwierdzono w
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godzinach 8, 14 i 15, podczas pomiaréw z punktu POLO1 oraz w godzinie 11, podczas pomiaru z
punkty POLO2.

Aktywnos¢ ptakow i stad ptakow zaliczanych do grupy ptakow potencjalnie narazonych na ryzyko
kolizji z projektowana inwestycjg, nad Odrg Zachodnig, stanowigca niespetna 30% udziat
przelotéw z tej grupy, wystepuje gtdwnie w porze dziennej, w godzinach 7:00 — 16:00.
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Fig. 5.4.1.a. Srednie godzinowe wartosci liczby przelotéw ptakéw i  Fig. 5.4.1.b. Srednie godzinowe wartosci liczby przelotéw ptakéw i

stad ptakow z grupy potencjalnie kolizyjnych z projektowana stad ptakéw z grupy potencjalnie niekolizyjnych z projektowanga
inwestycja, wyznaczone na podstawie pomiaréw radarowych z inwestycja, wyznaczone na podstawie pomiaréw radarowych z
punktu POLO1 punktu POLO1
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punktu POL02 punktu POL02
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5.4.2. Wyniki analizy zmienno$ci czasowej, przestrzennej, w tym
wysokosciowej liczby tras przelotéw ptakow w zasiegu zachodniej
czesci Odry.

Analiza zmiennosci przestrzennej liczby tras przelotdw ptakdéw w zasiegu zachodniej czesci

Odry.
Dane radarowe potwierdzity, ze na Zachodniej Odrze wyzsze wartosci Srednich godzinowych liczb

przelotéw dla kazdej z klas potencjalnej kolizyjnosci wystapity na profilach znajdujacych sie w
strefie oddalonej od portu. Cho¢ generalnie dane radarowe rejestrowane z obu punktéw teze tg
potwierdzajg, to proporcje liczbowe przedstawione na wykresach srednich godzinowych wartosci
liczby przelotéw ptakdéw i stad ptakéow (Ryc. 5.4.2.a do 5.4.2.d) w przypadku gatunkéw z grupy
niekolizyjnych — wskazujg na przewage lotéw nad strefg blizszg portowi w godzinach dziennych
(05:00 do 17:00, Ryc.5.4.2.b). W pozostatych godzinach znacznie spada liczba przelotéw tej klasy
ptakow i stad, ale strefy lotéw sie nie zmieniajg. Podobne, choé mniej wyrazne proporcje
wykazuje udziat lotéw ptakéw i stad z grupy potencjalnie kolizyjnych, obserwowanych z tego
samego punktu (POLO1) jednak przy znacznie nizszej wartosci Sredniej (co wynika z ogdlnie
mniejszej liczby ptakéw potencjalnie kolizyjnych lecgcych zachodnig odnogg Odry).

Analiza wykonana na podstawie liczby przelotéw nad profilami pomiarowymi POLO1 WW i POLO1
WE wyraznie wskazuje na wiekszy udziat (77,42 %) lotéw ptakéw i stad z grupy niekolizyjnych,
jednak wieksze wartosci procentowe lotéw ptakow i stad z wszystkich grup kolizyjnosci wykazuje
analiza danych z profilu POLO1 WW (Odra Zachodnia, strefa blizsza obecnemu portowi). Mozna
zatem stwierdzi¢, iz pomimo stosunkowo wiekszej liczby lotéw — nad tg odnogg rzeki liczniejsza
jest grupa ptakéw i stad niekolizyjnych.

Ta zalezno$¢ nie jest tak dobrze widoczna w przypadku analizy liczby lotéw ptakéw oraz stad
ptakdw z grupy obiektéw narazonych na potencjalne kolizje z projektowang inwestycjg przy
pomocy rozktadu srednich godzinowych wartosci liczby przelotow ptakéw i stad ptakdw z réznych
klas potencjalnej kolizyjnosci. Pojedyncze osobniki mew oraz stad mew, nie bedace potencjalnie
gatunkiem kolizyjnym z projektowang inwestycjg, byly obserwowane znacznie czesciej nad Odrg
Wschodnig (patrz punkt wyzej). Sg to to ptaki o specyficznym, krgzgcym typie lotu, szczegdlnie w
porze zerowania — powoduje on wielokrotne detekcje przez radar tego samego osobnika. Nie
zmienia to jednak niskiej oceny prawdopodobienstwa narazenia mew i ich stad na kolizje —
potwierdzajg to obserwacje klasyczne, gdy stale obserwowano mewy regularnie wlatujgce w
gestg konstrukcje diwigdw portowych, wychodzgc z tego catkowicie bez szwanku (wywiad
Srodowiskowy potwierdza brak znalezisk ich truchet). Podobnie jak w poprzedniej analizie na
zmiane badanych proporcji istotny wptyw miata zmiana pogody w dwdch ostatnich dobach
pomiarowych, w czasie prowadzenia pomiaréw radarowych na punkcie POLO2. Znacznie
zwiekszyta sie wowczas predkosé wiatru (w porywach do 12 m/s) oraz zmienit sie kierunek wiatru
— na dociskajgcy do portowego brzegu. Te zmiany pogodowe spowodowaty wzrost liczby ptakow z
grupy narazonej na potencjalne kolizje z projektowang inwestycjg w zachodnim korycie Odry — byt
to efekt czysto fizyczny i zwigzany ze spychaniem ptakéw pod przeciwlegty brzeg (blizszy portowi).
Ta sytuacja pozwolita zaobserwowac nieczeste zjawisko zageszczenia sie populacji ptasiej w
zachodnim korycie Odry i obserwowania jej przy pomocy radaru prawdopodobnie w maksimum
lub bliskiej mu liczebnosci.

Co istotne — na podstawie tej analizy mozna stwierdzi¢, ze generalnie w przypadku ptakdéw z grupy
niekolizyjnych nieznacznie wiecej z nich latato w pasie blizszym portowi — i lepiej to wida¢ w
analizie z punktu POLO1. W analizie z punktu POLO2 wida¢ natomiast wyrazng zmiane proporcji
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pomiedzy nocg a dniem — w ciggu nocy ptaki z tej grupy lataty ewidentnie blizej wyspy, czyli dalej
od portu. Ptaki i stada z grupy potencjalnie bardziej kolizyjnej nie wykazywaty az takiej réznicy i
niezaleznie od doboru punktu pomiarowego proporcje lotéw byty zblizone w obu strefach a
jednoczesnie ich liczebnosci obserwowane z punktu POLO1 byty znacznie - nawet 4 krotnie nizsze,
niz zarejestrowane z punktu POLO2.

Na podstawie Srednich wartosci godzinowych liczb przelotéw, moina stwierdzi¢, ze wiekszo$¢
ptakéw preferowato przeloty nad zachodnia strefg Zachodniej odnogi Odry, jednak byty to ptaki
z grupy mniej narazonych na kolizje.

Tab. 5.4.2.a. Srednie godzinowe liczby przelotéw ptakéw i stad ptakéw wraz z udziatem procentowym
srednich godzinowych liczb przelotéw w klasach potencjalnej kolizyjnosci dla profili pomiarowych
POLO1_WW i POLO1_WE. Skroty uzyte w tabeli: KCHL-SB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze
mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: srednie, duze i bardzo duze pojedyncze
ptaki, KCHL-FL - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: stada ptakéw, NCHL-B - Potencjalnie niekolizyjny
charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: stada
ptakéw, KCHL — potencjalnie kolizyjne charakter lotu, NCHL — potencjalnie niekolizyjny charakter lotu.
Pomaranczowym kolorem wyrézniono wystepowanie wyzszych wartosci w profilach pomiarowych.

Klasa Srednie godzinowe liczby Udziat procentowy srednich godzinowych

potencjalnej przelotéw [liczba tras/h] liczb przelotow [%)]

kolizyjnosci POLO1_WW POLO1_WE Suma POLO1_WW POLO1_WE Suma
KCHL-SB 1.8 0.9 2.7 2.35% 1.17% 3.52%
KCHL-MBLB 5.5 3.8 9.3 7.18% 4.96% 12.14%
KCHL-FL 3 2.3 5.3 3.92% 3.00% 6.92%
NCHL-B 33.5 16.9 50.4 43.73% 22.06% 65.80%
NCHL-FL 5.9 3 8.9 7.70% 3.92% 11.62%
Suma 49.7 26.9 76.6 64.88% 35.12% 100.00%
KCHL - suma 10.3 7 17.3 13.45% 9.14% 22.58%
NCHL - suma 39.4 19.9 59.3 51.44% 25.98% 77.42%
Suma 49.7 26.9 76.6 64.88% 35.12% 100.00%

Tab. 5.4.2.b. Srednie godzinowe liczby przelotéw ptakéw i stad ptakéw wraz z udziatem procentowym
srednich godzinowych liczb przelotéw w klasach potencjalnej kolizyjnosci dla profili pomiarowych
POL02_WW i POLO2_WE. Skréty uzyte w tabeli: KCHL-SB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze
mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: Srednie, duze i bardzo duze pojedyncze
ptaki, KCHL-FL - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: stada ptakéw, NCHL-B - Potencjalnie niekolizyjny
charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: stada
ptakéw, KCHL — potencjalnie kolizyjne charakter lotu, NCHL — potencjalnie niekolizyjny charakter lotu.
Pomararnczowym kolorem wyrézniono wystepowanie wyzszych wartosci w profilach pomiarowych.

Klasa Srednie godzinowe liczby Udziat procentowy srednich godzinowych

potencjalnej przelotéw [liczba tras/h] liczb przelotow [%]

kolizyjnosci POLO2_WW POLO2_WE Suma POLO2_ WW  POLO2_WE Suma
KCHL-SB 0.7 0.4 1.1 0.61% 0.35% 0.95%
KCHL-MBLB 19.3 18.3 37.6 16.72% 15.86% 32.58%
KCHL-FL 12.5 12.9 254 10.83% 11.18% 22.01%
NCHL-B 21.7 20.1 41.8 18.80% 17.42% 36.22%
NCHL-FL 4.7 4.8 9.5 4.07% 4.16% 8.23%
Suma 58.9 56.5 115.4 51.04% 48.96% 100.00%
KCHL - suma 32.5 31.6 64.1 28.16% 27.38% 55.55%
NCHL - suma 26.4 24.9 51.3 22.88% 21.58% 44.45%
Suma 58.9 56.5 115.4 51.04% 48.96% 100.00%
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Fig. 5.4.2.a. Srednie godzinowe wartosci liczby przelotéw ptakéw i
stad ptakow z grupy potencjalnie kolizyjnych z projektowana
inwestycja, na profilach pomiarowych POLO1 WW i POLO1 WE,
znajdujacych sie na Zachodniej Odrze, wyznaczone na podstawie
pomiaréw radarowych z punktu POLO1

Fig. 5.4.2.b. Srednie godzinowe wartosci liczby przelotéw ptakéw i
stad ptakéw z grupy potencjalnie niekolizyjnych z projektowanga
inwestycja, na profilach pomiarowych POLO1 WW i POLO1 WE,
znajdujacych sie na Zachodniej Odrze, wyznaczone na podstawie
pomiaréw radarowych z punktu POLO1
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Fig. 5.4.2.c. Srednie godzinowe wartosci liczby przelotéw ptakéw i
stad ptakow z grupy potencjalnie kolizyjnych z projektowang
inwestycja, na profilach pomiarowych POL02 WW i POL02 WE,
znajdujacych sie na Zachodniej Odrze, wyznaczone na podstawie
pomiaréw radarowych z punktu POL02

Fig. 5.4.2.d. Srednie godzinowe wartosci liczby przelotéw ptakow i
stad ptakow z grupy potencjalnie niekolizyjnych z projektowang
inwestycja, na profilach pomiarowych POL02 WW i POL02 WE,
znajdujacych sie na Zachodniej Odrze, wyznaczone na podstawie
pomiaréw radarowych z punktu POL02

Analiza zmiennosci wysokosciowej liczby tras przelotow ptakdw w zasiegu zachodniej

czesci Odry.

Analizujac szczegdétowo zmienne zwigzane z wielkoscig ptakow i ich potencjalng kolizyjnosciag z
projektowang budowg Przystani Dalbowej wykorzystuje sie wskaznik liczby przelotéw ptakéw i
stad ptakéw w klasach potencjalnej kolizyjnosci w podziale na strefy kolizyjnosci oraz w podziale
na poszczegdlne godziny prowadzenia pomiaréw. W przypadku wybudowania Przystani Dalbowej,
zaktada sie, ze ptaki przelatujgce na wysokosci do 10 m nad Odrg bedg znajdowaty sie w strefie
zagrozenia kolizjg. Rozktad tych zmiennych przedstawiajg ponizsze wykresy (Ryc. 5.4.2.e. do

5.4.2.k.).

Wynikiem analizy jest stwierdzenie, ze udziat ptakdéw i stad ptakéw, aktywnych na wysokosciach
kolizyjnych (do 10 m nad Odrg), nieznacznie sie réznit w zachodniej i wschodniej strony Zachodniej
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Odry. Udziat lotow w strefie kolizyjnej wynosit odpowiednio 13,1% dla strony zachodniej i 10,7%
dla strony wschodniej Zachodniej Odry. Najliczniejszg populacjg ptakdow potencjalnie kolizyjnych,
przelatujgcg w strefie do 10 m wysokosci jest grupa sklasyfikowana jako “stada” charakteryzujgce
sie liniowoscig przelotu. Sg to ptaki pospolite w obszarze - kormorany siedzgce na wodzie i
okresowo zrywajgce sie do lotu. Jednoczesnie najliczniejszg grupa ptakéw potencjalnie
kolizyjnych, lecz lecacych gtéwnie na wysokosciach niekolizyjnych — sg ptaki z grup Srednich i
duzych ptakow, gtdwnie mewy. Pozostate grupy tgcznie majg znikomy udziat. Ponad dwukrotnie
wiecej zarejestrowano stad ptakédw na wysokosci kolizyjnej po zachodniej stronie Zachodniej
Odry. Generalnie najwieksza liczba zidentyfikowanych przelotéw ptakéw o potencjalnie
kolizyjnym charakterze lotu to gtéwnie ptaki lecgce w stadach (Ryc. 5.4.2.i), wykazujgce ponad
12,6 przelotéw na godzine w porze dziennej (od godziny 13:00 do 14:00) w zachodniej czesci Odry
Zachodniej. Te pomierzone maksimum zwigzane byto z zarejestrowanym przelotem kilkunastu
stad kormoranéw w poblizu Portu Morskiego, co byto spowodowane wystepowaniem silnego
wiatru wschodniego, ktéry ,spychat” przelatujgce stada kormoranéw w kierunku zachodnim.
Silnym wschodnim wiatrom, towarzyszyty przelotne opady deszczu, ktéry rdwniez miat wptyw na
nizsze, a czasem nawet 1 m nad lustrem wody, loty kormoranéw przelatujacych z Jeziora Dabie na
Zalew Wislany i na odwrat.

wys. >10 m 4305 wys.>10m 2715

wys. < 10 m (strefa wys. < 10 m (strefa
4% ( 651 % (

kolizyjna) kolizyjna) 324

Fig. 5.4.2.e. Liczba tras przelotéw ptakéw i stad ptakéw Fig. 5.4.2.f. Liczba tras przelotéow ptakéw i stad ptakéw
zarejestrowana przez radar poziomy i pionowy na zarejestrowana przez radar poziomy i pionowy na
powierzchni pomiarowej WW. powierzchni pomiarowej WE.

o
13.1% 10.7%

86.9%
89.3%

B wys. < 10 m (strefa kolizyjna) wys. >10m B wys. < 10 m (strefa kolizyjna) wys. >10m

Fig. 5.4.2.g. Udziat procentowy liczby tras przelotow Fig. 5.4.2.h. Udziat procentowy liczby tras przelotow
ptakéw i stad ptakéw zarejestrowanych przez radar ptakow istad ptakow zarejestrowanych przez radar
poziomy i pionowy na powierzchni pomiarowej WW. poziomy i pionowy na powierzchni pomiarowej WE.
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Fig. 5.4.2.i. Liczby przelotéw ptakow i stad ptakow w klasach potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycjg na
powierzchniach pomiarowych WW oraz WE w podziale na strefy kolizyjnosci. Skréty uzyte na wykresie: KCHL-SB -
Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu:
Srednie, duze i bardzo duze pojedyncze ptaki, KCHL-FL - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: stada ptakéw, NCHL-B -
Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie niekolizyjny charakter
lotu: stada ptakow.
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wys.>10m 7.7 65|48 31|59 125|17.5/16.5/10.9 13 |12.9/10.7{11.2| 11 {103 9.1 |93 |84 |83 53|54 74|95 | 6

Fig. 5.4.2.k. Rozktad srednich godzinowych liczb ptakéw o potencjalnie niekolizyjnym charakterze lotu na
powierzchniach pomiarowych WW oraz WE, w podziale na strefy kolizyjnosci.

5.4.3. Wyniki analizy zmiennos$ci czasowej i wysokosciowej liczby tras
przelotéw ptakéw w obszarze sgsiadujgcym z projektowanym
Terminalem — Magazyn Propanu.

Pomiary radarowe potwierdzity ustalenia z obserwacji klasycznych co do niewielkiego stopnia
wykorzystania przestrzeni powietrznej nad projektowanym zbiornikiem gazu w poréwnaniu do
koryta rzeki czy wysp (Tab. 5.4.3.a). Nad obszarem, przeznaczonym pod budowe Terminalu
Propan, przelatywato srednio zaledwie 6% ptakéw. Obszar ten byt wykorzystywany gtéwnie przez
ptaki mate, a stada ptakéow i duze ptaki pojawiaty sie nad tym obszarem sporadycznie.
Jednoczesnie podkreslity zmiennosé i dynamike liczby lotdw w tym obszarze oraz istotne réznice w
liczbie lotow analizowang pod katem $redniej wysokosci lotow ptakéw.

Liczebnosc¢ analizowana wskaznikiem tras przelotéw ptakow i stad ptakow zarejestrowanych przez
radar poziomy i pionowy, w podziale na klasy wysokosci lotéw, wskazuje na prawie dwukrotng
réznice z przewagg lotéw wysokich (ponad 30 m), co stanowito 63,6 % tych obserwacji (Ryc.
5.4.3.a). Zjawisko to jest korzystne z punktu widzenia oceny potencjalnego oddziatywania
planowanej inwestycji na awifaune, bowiem loty na putapach do 30 m w poblizu planowanej
infrastruktury nalezy uznac za potencjalnie kolizyjne. Jest ich jednak zdecydowanie mnie;j.

Analizujgc szczegétowo zmienne zwigzane z wielkoscig ptakdow i ich potencjalng kolizyjnoscia z
planowanym Terminalem Magazyn Propan, wykorzystuje sie wskaznik liczby przelotéw ptakow i
stad ptakéw w klasach potencjalnej kolizyjnosci w podziale na strefy kolizyjnosci oraz w podziale
na poszczegdlne godziny prowadzenia pomiarow. W przypadku planowanego wybudowania
Terminalu Magazyn Propan, zaktada sie, ze ptaki przelatujgce na wysokosci do 30 m nad obszarem
planowanej budowy beda znajdowaty sie w strefie zagrozenia kolizjg. Rozktad tych zmiennych
przedstawiajg ponizsze wykresy (Ryc. 5.4.3.c. do 5.4.3.h.).
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Tab. 5.4.3.a. Liczby przelotéw ptakow i stad ptakéw, zarejestrowanych w trakcie pomiaru z punktu POLO02, zliczone na
kolistych powierzchniach o wielkosci 1 ha, zlokalizowanych w statej odlegtosci od radaru (0k.650 m) na Odrze
Zachodniej i pétnocno-wschodniej czesci obszaru przeznaczonego pod budowe Terminalu Propan (Zrédto — na

podstawie danych radarowych; opracowanie wtasne).

Rodzaj obiektu Liczba przelotéw ptakéw na kolistej powierzchni o wielkosci 1

Lokalizacja w pétnocno-wschodniej
czesci obszaru przeznaczonego pod

budowe Terminalu Propan

ha

Lokalizacja na Odrze

Zachodniej
Stada ptakow 4237
Bardzo duze 9
ptaki
Duze ptaki 1340
Srednie ptaki 3169
Mate ptaki 609
Suma 9364
Udziat 93.25%
procentowy

wys. >30m 478

wys. < 30 m (strefa

kolizyjna) 273

39
1

7

155
476
678
6.75%

Suma

4276
10

1347
3324
1085
10042
100.00%

Ryc. 5.4.3.a. Liczba tras przelotéw ptakéw i stad ptakéw zarejestrowana przez radar poziomy i pionowy nad

obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn Propanu, w podziale na klasy wysokosci lotow.

63.6%

M wys. < 30 m (strefa kolizyjna) wys. >30m

Ryc. 5.4.3.b. Udziat procentowy liczby tras przelotow ptakéw i stad ptakéw zarejestrowanych przez radar poziomy i
pionowy nad obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn Propanu, w podziale na klasy wysokosci lotéw.

Najliczniejszg populacjg ptakow potencjalnie kolizyjnych, przelatujgcg w strefie do 30 m wysokosci

jest grupa sklasyfikowana jako “stada”. Sg to ptaki pospolite w obszarze - gtéwnie kormorany

siedzace na wodzie i okresowo zrywajace sie do lotu. Jednoczes$nie najliczniejszg grupa ptakow

potencjalnie kolizyjnych, lecz lecgcych gtéwnie na wysokosciach niekolizyjnych — sg ptaki z grup
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RADAR SYSTEM
Srednich i duzych ptakéw. Pozostate grupy tgcznie majg udziat zblizony do nich. Generalnie
najwieksza liczba zidentyfikowanych przelotow ptakdéw o potencjalnie kolizyjnym charakterze lotu
to gtéwnie ptaki lecagce w stadach (Ryc. 5.4.3.f), wykazujace ponad 3,5 przelotdw na godzine w
porze porannej (od godziny 7:00 do 8:00). Te pomierzone maksimum zwigzane bylo z
zarejestrowanym przelotem kilku stad migrujgcych szpakéw. Z uwagi na bardziej intensywne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej sgsiedniego obszaru jaki stanowi rzeka Odra i jak to wynika
z preferencji siedliskowych — przelot nad wodg jest tatwiejszy i zwigzany z mniejszg utratg energii
(mniejsze turbulencje), a jednoczesnie zapewnia ptakom wieksze poczucie bezpieczenstwa, nie
jest to jednak duza wartosé natezenia przelotéw. Pewnym uzasadnieniem jest rowniez to, ze o tej
porze ptaki w stadach raczej przelatujg (ew. migrujg) niz poszukujg w tym obszarze pozywienia. W
przypadku innych grup niz stada (ptaki mate, Srednie, duze i bardzo duze) udziaty lotow w strefie
wysokosci do i ponad 30 m sg zblizone, co jest zrozumiate, gdyz loty pojedynczych ptakdéw sg
bardziej stochastyczne i zwigzane raczej z zerowaniem lub drobnymi przelotami.

300
3
0
X~
£ 250
]
3
2 200
3
ke
<
T 150
o
2
2 100
K]
N
[} 50 | I
©
Q
N
= 0 —

KCHL-SB KCHL-MBLB KCHL-FL NCHL-B NCHL-FL
B wys. < 30 m (strefa kolizyjna) 5 86 93 47 42
wys. >30m 34 269 62 88 25

Ryc. 5.4.3.c. Liczby przelotéw ptakéw i stad ptakéw nad obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn
Propanu, w klasach potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycje w podziale na strefy kolizyjnosci. Skréty
uzyte na wykresie: KCHL-SB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie
kolizyjny charakter lotu: srednie, duze i bardzo duze pojedyncze ptaki, KCHL-FL - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu:
stada ptakow, NCHL-B - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie
niekolizyjny charakter lotu: stada ptakéw.

w
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w

N
%}

[tras/h]

=
wn

[N

=
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Srednia godzinowa liczba tras przelotéw

0 N B wln

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

‘lwys.<30m(slrefa kolizyjna) | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |0.167| O 0 0 0 0.167(0.161/0.143/0.167 0O 0 0 0 0 0

‘ wys.>30m 0 0 |0.167| O 0.5 |0.167|0.333| 0 0 [0.167| 0 |0.143|/0.316 0333 0 0 028 0 |0667|1.1670.333| 0.5 0.333 0.167

Ryc. 5.4.3.d. Rozktad srednich godzinowych liczb przelotéw matych ptakéw, o potencjalnie kolizyjnym charakterze
lotu (KCHL-SB), nad obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn Propanu, w podziale na strefy kolizyjnosci.
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2.5

[tras/h]

15

0.5

Srednia godzinowa liczba tras przelotow

0
01 | 02 | 03 | 04| 05 06 | 07 08 | 09 10 | 11 12 | 13 14 | 15 16 | 17 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 24

M wys. < 30 m (strefa kolizyjna) |0.167|0.333/0.333| 0 |0.333| 1 15 |1.167| 0.5 |1.833| 1.2 |0.857|0.632|0.667|0.333/0.804|0.714| 1 0.5 |0.167| 0 0 0 0

Hwys.>30m 1.333|1.333/1.333|1.167| 2.5 |2.333/2.833|2.333/1.833|1.167  1.543|0.714 0.789|1.667 | 1.333|1.769 | 1.429  1.833|2.667| 3 15 3 3.167|1.833

Ryc. 5.4.3.e. Rozktad srednich godzinowych liczb przelotéw srednich, duzych i bardzo duzych pojedynczych ptakéw, o
potencjalnie kolizyjnym charakterze lotu (KCHL-MBLB), nad obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn
Propanu, w podziale na strefy kolizyjnosci.

3.5

2.5

15

0.5

0 [l

01 | 02 | 03 | 04 | 05 06 |07 | 08 | 09 | 10 1 12 | 13 14 | 15 | 16 17 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Srednia godzinowa liczba tras przelotéw
[tras/h]
N

mwys. <30 m (strefa kolizyjna) | 0 0 0 0 |0.167| 0 |3.667|0.667 0.667|1.667 1.543|0.571/0.947/0.333| 1.5 |0.804/0.429/1.333 1 0 0 0 0 0
Mwys. >30m 0 0 0 0 0 |0.167| 1.5 |0.833| 1 |1.167|1.029/0.429|0.789|0.667| 0.5 |0.804|0.714 0.5 0 0 0 0 0 0

Ryc. 5.4.3.f. Rozktad srednich godzinowych liczb przelotéw stad ptakéw, o potencjalnie kolizyjnym charakterze lotu
(KCHL-FL), nad obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn Propanu, w podziale na strefy kolizyjnosci.
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2.5

1.5

0.5

Srednia godzinowa liczba tras przelotéw
[tras/h]
N

o | 9 N 1 I B

01 | 02 | 03 | 04| 05 06 | 07 08 | 09 10 | 11 12 | 13 14 | 15 16 | 17 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 24

0

®wys. <30 m (strefa kolizyjna) | 0 0.5 0 |0.167| O 0 0333 0 |0.333/1.167|0.686/0.429/0.158| 0.5 |0.167|0.804/0.714|0.333|0.833| 0 0 0 0.167(0.333

mwys.>30m 0 0.5 |0.667|0.333/0.667|0.833| 0.5 |0.667 1 1 /0.514|0.143/0.158| 0.5 |0.167|1.609|1.429| 0.5 |0.333/0.333|0.167 |0.667|1.667 0O

Ryc. 5.4.3.g. Rozktad $rednich godzinowych liczb przelotéw pojedynczych ptakéw, o potencjalnie niekolizyjnym
charakterze lotu (NCHL-B), nad obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn Propanu, w podziale na strefy
kolizyjnosci.
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[tras/h]

Srednia godzinowa liczba tras przelotéw

0.5 — I

01| 02 | 03 | 04 05 | 06 | 07 | 08 | 09 10 1 12 13 14 | 15 16 17 18 | 19 | 20 ‘ 21 22 23 | 24

‘lwys.<30m(strefakolizyjna] () 0 |0.167| O 0 0,333‘ 1 ‘0.167‘0,667‘ 1 ‘0.343‘0.286‘&158‘0.333‘0.333‘0.483‘0.286 0 |0.667| O ‘0.333 0 0.167‘0.167‘

‘ wys. >30m 0 0 0 0 |0.167 0.167‘0.567‘0.667‘0.167‘0.333‘0.343‘0.429‘0.158‘0.333‘ [ ‘0.322‘0.143 0.167, 0 0 ‘ 0 0 0 ‘ 0 ‘

Ryc. 5.4.3.h. Rozktad srednich godzinowych liczb przelotéw stad ptakéw, o potencjalnie niekolizyjnym charakterze
lotu (NCHL-FL), nad obszarem planowanej lokalizacji Terminalu Magazyn Propanu, w podziale na strefy kolizyjnosci..

6. Whioski.

1. Zdecydowana wiekszo$¢ ptakow i stad ptakow (okoto 63%), bez wzgledu na
potencjalng kolizyjnos¢ z projektowang inwestycjg preferuje przeloty nad gtéwnym,
wschodnim nurtem Odry.

2. Zdecydowana wiekszo$¢ ptakow i stad ptakow (ponad 70%) zaliczanych do grupy
ptakdw potencjalnie narazonych na ryzyko kolizji z projektowang inwestycjg rowniez
preferuje przeloty Odrg Wschodnia.

3. Aktywnos$¢ ptakow i stad ptakéw zaliczanych do grupy ptakéw potencjalnie
narazonych na ryzyko kolizji z projektowang inwestycjg, stanowigca nad Odrg Zachodnig
niespetna 30% udziat przelotéw z tej grupy, wystepuje gtéwnie w porze dziennej w
godzinach 7:00 — 16:00.

4, Aktywnos$¢ ptakow i stad ptakéw zaliczanych do grupy ptakéw potencjalnie
narazonych na ryzyko kolizji z projektowang inwestycja nad Odrg Zachodnig jest
zdecydowanie wieksza w strefie oddalonej od Portu Morskiego, co moze Swiadczy¢ o
odstraszaniu ptakéw przez budowle i urzadzenia portowe.

5. Duze zamglenie wystepujgce w porze dziennej, ktéremu towarzyszytyby deszcze
oraz wschodnie wiatry moga spowodowal zwiekszenie stopnia wykorzystania Odry
Zachodniej w rejonie Portu Morskiego i projektowanej inwestycji oraz preferowanie
niskich lotdw na wysokosciach kolizyjnych przez ptaki i stada ptakow z grupy potencjalnie
narazonej na ryzyko kolizji. Zaistnienie takich warunkéw atmosferycznych, wystepujacych
np. w okresie aktywnosci kormorandw, moze spowodowac ryzyko kolizji osobnikéw tego
gatunku z instalacjami projektowanej inwestycji.

6. Wiekszg aktywnos¢é ptakéw i stad ptakdéw rejestrowano nad zachodnig strefg
Zachodniej odnogi Odry, jednak byty to ptaki z grupy mniej narazonych na kolizje i byto to
spowodowane bardzo silnym wiatrem spychajgcym ptaki na wybrzeze portowe.

7. Woraz ze zwiekszaniem sie odlegtosci od Portu Morskiego réznice w wykorzystaniu
zachodniej i wschodniej strony Zachodniej odnogi Odry sie zacierajg. Zadna ze stron nie
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jest znaczgco preferowana przez ptaki i stada ptakéw zaréwno z grupy narazonej, jak i nie
narazonej na potencjalne kolizje z projektowang inwestycj3.

8. Udziat ptakéw i stad ptakéw, aktywnych na wysokosciach kolizyjnych (do 10 m
nad Odrg), jest niewielki i wynosi 13,1% udziatu ogdlnej liczny przelotéw dla strony
zachodniej i 10,7% dla strony wschodnie]. Nie wskazuje to na istnienie znaczacych rdznic
liczby lotéw na wysokosciach kolizyjnych z projektowang budowa Przystani Dalbowej. Na
wzrost aktywnosci ptakéw i stad ptakéw na wysokosciach kolizyjnych mogg miec
okresowy wptyw warunki pogodowe w porze dziennej tj. duze zamglenie, ktéremu
towarzyszg przelotne deszcze i silny wschodni wiatr.

9. Obszar, na ktéorym planuje sie wybudowanie Terminala Magazyn Propanu
charakteryzuje sie wystepowaniem nieznacznej aktywnosci ornitofauny. Jest terenem
mato znaczacym z punktu widzenia jesiennej, migrujgcej ornitofauny. Na tej powierzchni
rejestrowano zaledwie 6,75% aktywnosci ptakéw i stad ptakéw w poréwnaniu do koryta
rzeki Odry.

10. Nad obszarem planowanej budowy Terminala Magazyn Propanu zarejestrowano
niewielkie liczby przelotéw stad ptakoéw i pojedynczych ptakdw potencjalnie narazonych
na kolizje z projektowang inwestycjg. W tej grupie ptakéw zaledwie 36% przelatywato w
strefie kolizyjnej. Zgodnie z zasadg przezornosci, w celu zminimalizowania ryzyka kolizji
nalezatoby zastosowal state, dobrze widoczne w nocy oswietlenie projektowanych
konstrukcji.

11. W trakcie badan radarowych nie obserwowano kilku waznych dla Obszaru Natura
2000 Zalew Szczecinski gatunkow ptakow tj. gtowienka Aythya ferina, rybitwa czarna
Chlidonias niger, mewa srebrzysta Larus argentatus, tyska Fulica atra, bielaczek Mergus
albellus, siewka ztota Pluvialis apricaria, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, czajka
Vanellus vanellus oraz przelotne nury. W zwigzku z powyziszym nalezatoby objgé te
gatunki ptakdéw szczegdlng uwagg podczas monitoringu poinwestycyjnego oraz podczas
nadzoru przyrodniczego w trakcie budowy inwestycji.
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7. Zataczniki.
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Zatacznik 1. Szczegotowe zestawienie sSrednich godzinowych liczb przelotéw, dla poszczegdlnych klas potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycja. Punkt pomiarowy POLO1. Skroty uzyte w

tabeli: KCHL-SB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: srednie, duze i bardzo duze pojedyncze ptaki, KCHL-FL -

Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: stada ptakéw, NCHL-B - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: stada ptakéw,
KCHL — potencjalnie kolizyjne charakter lotu, NCHL — potencjalnie niekolizyjny charakter lotu. Pomarariczcowym kolorem wyrdézniono wystepowanie wyzszych wartosci w profilach pomiarowych,
znajdujacych sie nad Odrg Zachodnia.

Godzina

KCHL-SB
00 7
01 7.8
02 7.3
03 4
04 3.8
05 5
06 0.5
07 2.3
08 1.8
09 0.8
10 1.5
11 1
12 2.2
13 2.8
14 1.3
15 1
16 1
17 1.3
18 0.8
19 2.3
20 3.8

KCHL-
MBLB

2

33

2.3
1.5
15.8
13.8
16.5
14
17.3
25.8
21
12.9
17.8
15
7.8

3.5
0.5

KCHL-
FL

0.3
0.5
0.3

0.5

1.3
19
13.3
10.8
12
9.1
9.8
5.8
5.3
6.3
3.8
3.5
2.3
4.5
0.3

POLO1 W2
NCHL-B NCHL-
FL

30.5 1.5
35.3 1.5
26.8 1
22.8 1.5
17.5 1.3
31 2
67.8 14
71 33
79.8 233
66.3 12.8
74.3 9
63.7 8.9
64.2 6.6
49.8 7.8
63.8 7.8
68 7
50.3 5.8
71.3 8
47.5 3
26.8 5.5
27.5 2.3

KCHL

9.3
12.3
10.9

6.6
6.5
17.6
351
31.6
25.6
30.8
35.9
33
21.5
24.4
22.3
12.6
13.8
10.1
10.3
4.6

Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba tras/h]

NCHL

32
36.8
27.8
24.3
18.8

33
81.8

104
103.1
79.1
83.3
72.6
70.8
57.6
71.6

75
56.1
79.3
50.5
32.3
29.8

Suma
$rednich
wartosci
godzinowyc
h

41.3
49.1
38.7
29.3
25.4
395
99.4
139.1
134.7
104.7
114.1
108.5
103.8
79.1
96
97.3
68.7
93.1
60.6
42.6
34.4
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KCHL-SB

9.5

135

8.8

5.5

3.3

13

2.9

1.4

14

0.5

15

2.5
3

KCHL-
MBLB

7.8
10.3

5.8
6.5
21.5
30.5
333
313
31.8
38.1
48
37.8
42.3
41.3
43.5
34
13.3

5.3

KCHL-
FL

0.8
1.3
1.3
0.8

0.5

31.8
353
24.3
29.8
323
31.4
24.9
20
19.8
22
22.3
5.5
7.3
0.5

POLO1 E2
NCHL-B NCHL-
FL
64.8 7.8
66.5 8.5
72.5 5.5
50.5 6.8
525 113
69 11.8
76.5 35.8
833 265
76 215
79.8 163
89 27
86.1 219
66 17.2
65.5 13.8
47.8 9.3
60.5 115
513 163
69.8 16.8
74.5 4.8
66 13
60.3 113

KCHL

18.1
25.1
17.1
14.8
9.8
12.5
28.5
65.6
72.6
56.9
62.6
73.3
80.8
64.1
63.3
61.6
67
57.3
19.8
15.8
8.8

NCHL

72.6
75
78

57.3

63.8

80.8

112.3
109.8
97.5
96.1
116
108

83.2

79.3

57.1
72

67.6

86.6

79.3
79

71.6

Suma
$rednich
wartosci
godzinowy
ch

90.7
100.1
95.1
72.1
73.6
93.3
140.8
175.4
170.1
153
178.6
181.3
164
143.4
120.4
133.6
134.6
143.9
99.1
94.8
80.4



RADAR SYSTEM

Godzina
KCHL-SB  KCHL-
MBLB
21 1.5 0.8
22 3.3 2
23 4.3 2.8
Srednia 2.85 9.06
godzinowa

KCHL-
FL

0.3
0.3
0.3

4.57

POLO1 W2
NCHL-B NCHL-
FL
19.5 2.5
34.3 2
30 2.5
4749 7.11

KCHL

2.6
5.6
7.4

16.48

Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba tras/h]

NCHL

22
36.3
325

54.6

Suma
srednich
wartosci
godzinowyc
h

24.6
41.9
39.9

71.08

KCHL-SB

53
3.5
6.8

3.86

KCHL-
MBLB

2.5
4
5

21.45

KCHL-
FL

0.3
0.3
0.8

13.1
8

POLO1 E2

NCHL-B NCHL-
FL

53 9.5

63.3 10.3

48.8 7.8

66.39 14.2

6

KCHL

8.1
7.8
12.6

38.5

NCHL

62.5
73.6
56.6

80.65

Suma
$rednich
wartosci
godzinowy
ch

70.6
81.4
69.2

119.15

Zatacznik 1. Szczegotowe zestawienie srednich godzinowych liczb przelotéw, dla poszczegélnych klas potencjalnej kolizyjnosci z projektowang inwestycja. Punkt pomiarowy POL02. Skroty uzyte w

tabeli: KCHL-SB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: pojedyncze mate ptaki, KCHL-MBLB - Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: srednie, duze i bardzo duze pojedyncze ptaki, KCHL-FL -

Potencjalnie kolizyjny charakter lotu: stada ptakéw, NCHL-B - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: wszystkie pojedyncze ptaki, NCHL-FL - Potencjalnie niekolizyjny charakter lotu: stada ptakéw,
KCHL - potencjalnie kolizyjne charakter lotu, NCHL — potencjalnie niekolizyjny charakter lotu. Pomaranczowym kolorem wyrézniono wystepowanie wyzszych wartosci w profilach pomiarowych,
znajdujacych sie nad Odrg Zachodnia.

Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba tras/h]

Godzina

KCHL- KCHL-

SB MBLB
00 0.5 18.5
01 35 18
02 1 13.5
03 2 13.5
04 1 13.5
05 0.5 12.5
06 1.5 31
07 2 42.5

KCHL-
FL

0.5

0.5

3.5
39.5

POLO2W2
NCHL-B NCHL-
FL

58 4.5
415 1
44.5 0
27.5 0.5
26 0
35.5 9.5
49 20
27 10.5

KCHL

19
22
15.5
15.5
15
14
36
84

NCHL

62.5
42.5
44.5
28
26
45
69
37.5

Suma
Srednich
wartosci
godzinowy
ch
81.5
64.5
60
435
41
59
105
121.5
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KCHL-SB

6.5
5.5
5.5
5.5
2.5

Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba tras/h]

KCHL-
MBLB

72.5
40
35

30.5

315
32

59.5

74.5

KCHL-
FL

©® ~ ON BB O

a7

POLO2 E2
NCHL-B NCHL-
FL
80 0.5
56 0
68.5 1.5
46.5 1.5
39.5 0
51 3.5
81.5 19
545 145

KCHL

81.5
49.5
44.5

38
34
38
73.5
124.5

NCHL

80.5
56

70

48
39.5
54.5
100.5
69

Suma
Srednich
wartosci
godzinowy
ch

162
105.5
114.5

86
73.5
92.5

174

193.5



Godzina

08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Srednia
godzinowa

KCHL-
SB

0.5

0.5

0.5

0.5

0.9
0.3

1.5
3.5

3.5
1.5

1.18

Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba tras/h]

KCHL-
MBLB

56.5
35.5
67.5
55.5
47
45.5
43.5
57
64.1
42
33.5
76
29.5
18.5
18
24

36.53

KCHL-
FL

24
19
37
49
44
51.5
44.5
47.5
54.6
24
13.5

0.5
15
0.5
1.5

19.4

POLO2W2

NCHL-B NCHL-
FL

40.5 115
36.5 7.5
30.5 7.5
395 175
30.5 16.5
315 185
38 13
30.5 11
456 149
41.3 6
29.5 3
50 2.5
60.5 1
39.5 3.5
54 2
50 2.5
39.87 7.68

KCHL

81

55
104.5
104.5
91.5
97
88.5
105.5
119.6
66.3
47
86.5
33.5
22

22

27

57.18

NCHL

52
44
38
57
47
50
51
415
60.5
47.3
32.5
52.5
61.5
43
56
52.5

47.55

Suma
Srednich
wartosci
godzinowy
ch

133
99
142.5
161.5
138.5
147
139.5
147
180.1
113.6
79.5
139
95

65

78
79.5

104.74

43

KCHL-SB

5
8.5
1.5
1.5

15

3.6

0.5
14.5
23.5

11

5.53

Srednie godzinowe liczby przelotéw [liczba tras/h]

KCHL-
MBLB

93.5
86
102
102
73.5
64.5
87
101.5
103.3
76.7
82.5
157.5
99
64.5
72
63.5

75.19

KCHL-
FL

52.5
45.5
62
59.5
40
42
54
74
68.6
43
30
27.5
8.5
5.5

28.7

POLO2 E2
NCHL-B NCHL-
FL
455 145
45 18
59 15
46.5 10
53 15
45 16.5
53,5 225
42.5 16
84.8 18
573 143
49 125
53.5 8.5
85 6.5
67.5 3
63 2
66.5 5
58.09 9.91

KCHL

151
140
165.5
163
114.5
108
143
178.5
175.5
120.7
113
199.5
131
81

82
77.5

109.47

NCHL

60
63
74
56.5
68
61.5
76
58.5
102.8
71.6
61.5
62
91.5
70.5
65
71.5

68

Suma
Srednich
wartosci
godzinowy
ch

211
203
239.5
219.5
182.5
169.5
219
237
278.3
192.3
174.5
261.5
222.5
151.5
147
149

177.46
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